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Am Frankfurter Flughaten liegen die Nerven blank. Anwohner empéren sich
tiber Lirm in der Nacht und ein gebrochenes Versprechen von cHrisTina rigTz

m 21. Oktober 2011 wurde auf

dem Frankfurter Flughafen eine

neue Landebahn erdffnet. Seitdem

ist es dort sehr viel unruhiger ge-

worden, nicht nur der landenden
Jets wegen. Die Anwohner wehren sich lautstark.
Ihre Siedlungen haben sie mit grellen Transpa-
renten beflaggt: »Flugldrm zerstort den Seelen-
friedenc, »Fraport foltert Florsheim!«.

Fraport betreibt den grofiten deutschen Flug-
hafen, Florsheim heifit die Kleinstadt nebenan.
Wohlhabende Biirger aus dem Frankfurter Speck-
giirtel verbriidern sich hier mit Umwelcaktivisten
und linken Studenten. Sie kimpfen gegen den
Fluglirm, den Flughafen, die Lufthansa, die
Stadt Frankfurt und das Land Hessen. Seit No-
vember versammeln sich die Empérten zu Tau-
senden regelmifig im Terminal 1 des Feindes zu
»Montagsdemonstrationen«, am 16. Januar erst-
mals im neuen Jahr.

Die Frankfurter Lirmkrise beschiftigt inzwi-
schen das Bundesverwaltungsgericht in Leipzig.
Und die hessische Landesregierung hat ein gro-
L3es Problem: Sie wollte die neue Landebahn; die
Leute ringsum wollen sie nicht mehr. Der Streit
in seiner Wucht weckt Erinnerungen an Stutt-
gart 21, auch wenn die beiden Infrastrukturpro-
jekte ansonsten nicht zu vergleichen sind.

Wie hat es so weit kommen kénnen? Der
Flughafen sollte wachsen, damit noch mehr
Flugzeuge starten und landen kénnen — auf dass
der Standort Frankfurt konkurrenzfihig bleibe.
Im Jahr 1997 sprach der damalige Lufthansa-
Chef Jiirgen Weber deshalb als Erster von einer
méglichen vierten Bahn. Die Wunden vom
Kampf um die Startbahn West waren da noch
kaum verheilt. Von 1972 bis 1987 hatten die
Proteste angedauert; zwei Polizisten waren er-
schossen worden.

Vor der Planung der neuen Bahn berief die
Landesregierung eine grofle Mediationsrunde
mit 20 Teilnehmern ein. Nach zweijihriger Bera-
tung fanden alle Beteiligten, auch die Vertreter
der Biirgerinitiativen, im Januar 2000 einen
Kompromiss: Der Flughafen sollte eine neue
Landebahn bekommen, im Gegenzug wiirde
Fraport mit der Inbetriebnahme auf alle 50 bis
60 Nachifliige verzichten. Diesem Votum ver-
sprach die damalige schwarz-gelbe Landesregie-
rung zu folgen.

Doch dann fasste das hessische Wirtschafts-
ministerium im Dezember 2007 einen Planfest-
stellungsbeschluss, der kein generelles Nacht-
flugverbot mehr vorsah, 17 Nachtfliige sollte es

geben. Ein folgenschwerer Wortbruch. »Die
Lufthansa hat darauf gedringt«, sagt Fraport
heute. »Der hessische Verkehrsminister wollte
die Nachrfliige aus formaljuristischen Griindene,
sagt die Lufthansa. Gewiss ist: EIf der 17 Nacht-
flisge sollten an Lufthansa Cargo gehen, das sei-
nen Heimatflughafen in Frankfurt hat.

Am 10. Oktober 2011, kurz vor der Eroff-
nung der Landebahn, gab das hessische Verwal-
tungsgericht in Kassel der Klage einer Anwohne-
rin reche: In einer von 23 bis 5 Uhr definierten
»Kernnacht« seien Fliige der schlafenden Rhein-
Main-Bevélkerung nicht zuzumuten — bis das

. Bundesverwaltungsgericht im Mirz 2012 in der
Hauptsache letztinstanzlich entscheiden wird.

Die Anwohner haben sich iiber den Teiler-
folg gefreut. Mit dem Nachtflugverbot wallen
sie sich inzwischen allerdings nicht mehr begnii-
gen. Auch tagsiiber ist es ihnen
viel zu laut.

»Die Maschine der Bundes-
kanzlerin iiberflog Florsheim am
21. Oktober um 14.30 Uhr mit
75 Dezibel«, sagt Martin Kessel,
der Vorsitzende des Deutschen
Fluglirmdiensts. Er kennt die
Daten der ersten Landung auf
der neuen Bahn genau, denn je-
des Flugzeug, das Frankfurt an-
fliegt oder verldsst, wird auf der
Internetseite des Vereins erfasst
(www.dfld.de). Unzihlige Stationen in der Re-
gion messen den Lautstirkepegel und dxe Hohe
jedes Uberﬂugs

Wenn der Wind von Osten weht, hegt Flors-
heim in der Einflugschneise der neuen Lande-
bahn. Deshalb lisst Fraport in den betroffenen
Wohngebieten Schallschutzfenster einbauen und
bietet den Eigentiimern an, ihnen ihre Hiuser
abzukaufen. Schallschutzfenster helfen aber
nicht, wenn man drauflen grillen will. »Und was
ist mit den Hiusern, die zwei Straflen neben der
Einflugschneise liegen? Die kauft niemand ab,
dabei ist es dore doch nicht leiser«, sagt Kessel.

»Ungewdhnlicherweise hatten wir nach der
Landebahneréffnung vier Wochen lang Ost-
wind«, sagt der Fraport-Sprecher Mike-Peter
Schweitzer, »aber seit Dezember haben wir kei-
nen mehr, deshalb nehmen landende Flugzeuge
eine andere Landeanflugvariante.« Uberhaupt
komme der Wind nur in einem Viertel aller Eille
aus Osten. Die meiste Zeit also werde das so laut
leidende Flérsheim gar nicht beschalle.

Der Deutsche Wetterdienst und die Deutsche
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Flugsicherung bestdtigen Schweitzers Daten.
Das stimmt, sagt auf Nachfrage auch die Flors-
heimer Biirgerinitiative: Seit Anfang Dezember
haben uns kaum noch landende Flugzeug iiber-
flogen. Aber es starteten ja auch welche von einer
anderen Bahn aus. Und die donnerten weiterhin

i

Jorg L. protestiert
in Schlafanzughosen

iiber Florsheim hinweg. Auflerdem: Was nicht
iiber Florsheim einfliege, fliege iiber eine andere
Stadt ein. So oder so seien Anwohner betroffen.

Wie komplex der Streit um Windrichtungen
und Flugrouten ist, verdeutlicht die sogenannte
Siidumfliegung. Seit auf der neuen Bahn gelan-
det wird, miissen viele startende Flugzeuge, die
eigentich nach Norden wollen, zunichst in
Richtung Siiden fliegen und spiter abdrehen.
Das tun sie aus Sicherheitsgriinden, damit sie
Flugzeugen, die auf der neuen Landebahn im
Notfall méglicherweise durchstarten miissen,
nicht in die Quere kommen. Die Siidumfliegung
entlastet Florsheim, belastét aber die siiddwestlich
angrenzenden Regionen. Deshalb klagt das Land

Rheinland-Pfalz nun gegen die
Siidumfliegung.

Die einander widersprechen-
den Wiinsche der Betroffenen
verschmelzen im Protest zur For-
derung: Nieder mit Fraport! Es
scheint, als entlade sich jetzt der
Lirmzorn aus Jahrzehnten.

Die Klagen der Lufthansa ge-
hen darin unter. Als eine Woche
vor der Landebahneréffnung alle
Nachtfliige gestrichen wurden,
musste die Fluggesellschaft fiir

elf Fliige eine andere Losung finden. Jeden
Abend fliegen nun etliche Maschinen von Frank-
furt nach Koln, Flugzeit: 19 Minuten, denn in
Koln gibt es — zum Leidwesen vieler Kélner —
kein Nachtflugverbot. Von da geht es nachts
weiter nach China oder Russland.

Rollt man als Journalist iiber den Frankfurter
Flughafen, gelangt man zu einer kleinen Briicke
in der Nihe der Nordwestbahn. Unter der Briicke
rauschen die Autos {iber die A 3 und parallel dazu
die ICEs der Deutschen Bahn. Oben, auf den
Pisten des Flughafens, starten und landen 93
Flugzeuge pro Stunde. 71 000 Menschen arbei-
ten hier. Auf dem Vorfeld nihert sich eine A380,
das grofite, aber auch leiseste Passagierflugzeug.
Das »Drehkreuz«, hier wird es sichtbar.

Hitte die hessische Landesregierung sich in
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ithrem Planfeststellungsbeschluss an das Nacht-
flugverbot gehalten, auf das sich im Mediations-
verfahren alle geeinigt hatten — vermutlich liefe
rund um den Flughafen alles glatt.

Das Ministerium windet sich: »Das eigentli-
che Genehmigungsverfahren ist ein Verwaltungs-
verfahren nach dem Luftverkehrsgesetz, fiir das
weder das Mediationsergebnis noch die Land-
tagsresolutionen bindend sind und nach allge-
meiner Rechtsauffassung auch nicht sein kon-
nen.« Aber wieso hat die Landesregierung dann
seinerzeit zur Mediation eingeladen? Um dem

Volkszorn vorzubeugen? Das gebrochene Ver-
sprechen treibt das Wahlvolk zum Protest ins
Terminal — und Themen, die seit Jahren ausdis-
kutiert schienen, werden aufs Neue verhandelt.

»Mir ist es wichtig, deutlich zu machen, dass
wir die mit Fluglirm belasteten Menschen im
Rhein-Main-Gebiet mit ihren Problemen nicht
alleinlassenc, sagt der Ministerprisident Volker
Bouffier (CDU). Fiir den Mittwoch nichster
Woche hat er ein Treffen mit den Biirgerinitiati-
ven angesetzt. Gleichzeitig klagt er vor dem Bun-
desverwaltungsgericht in Leipzig fiir Nachtfliige.

Zudem muss er mit seinem abtriinnigen
CDU-Innenminister Boris Rhein klarkommen,
der sich auf die Seite der Nachtfluggegner ge-
schlagen hat. Rhein méchte die Frankfurter
Oberbiirgermeisterwahl im Mirz gewinnen.

»Fluglirm zerstort den Seelenfrieden« — und
den Rechtsfrieden, lie8e sich erginzen. Ortster-
min im Amtsgericht Mainz, letzten Donnerstag
um 9 Ubhr morgens. Angeklagt ist der Flughafen-
gegner Jorg L., nach eigener Aussage »Philosoph
aus Wiesbaden«. Er soll im Mirz 2011 einen
Justizbeamten am Rande einer Auseinanderset-
zung um den Flughafenausbau getreten haben.

Den Prozessbeginn verzogert L., indem er
sich in der Schlange vor den Sicherheitskontrol-
len am Eingang ganz hinten anstellt. Der Ge-
richtssaal fiillt sich mit Besuchern jedes Alters.
Zu Clowns geschminkte Unterstiitzer des Ange-
klagten nehmen neben dem mit Gel frisierten
Abgesandten einer Mainzer Biirgerinitiative
Platz. Sie verstehen sich gut. Der Angeklagte be-
tritt den Raum: orangefarbene Schlafanzug-
hosen, neongelbe Turnschuhe. Er zieht einen
Handwagen voller Ordner hinter sich her. Die
Richterin reicht ihm seinen Tee.

Die Staatsanwiltin findet das alles nicht lus-
tig; mehrmals setzt sie zur Verlesung der Ankla-
geschrift an, wird vom Angeklagten, der sich
selbst verteidigt, jedoch dauernd unterbrochen:
»Ich mochte eine Befindlichkeitsrunde einberu-
fen, auch Emo-Runde genanntc, »Ich méchte,
dass der” Protokollant mitsprechen darf«, »Ich
mochte die Sitzordnung im Gerichtssaal in-
dern, »Ihre Sprache ist nicht meine, ich kann so
nicht mit Ihnen reden«.

Das Publikum beklatscht seine Narreteien

und ldsst aus Luftballons quietschend die Luft
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entweichen. Die Staatsanwiltin beantragt ein
psychiatrisches Gutachten. Die Richterin vertagt
den Prozess nach einer Dreiviertelstunde.
Anschlieflend diskutiert ein Gerichtsdiener
mit dem Prozesspublikum iiber Sinn und Zweck
von Demokratie und Rechtsstaat. Er sagt, er
habe es im Rhein-Main-Gebiet nicht mehr aus-
gehalten, er sei in den Hunsriick gezogen.
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Bouffier setzt
auf dauerhaftes
Nachtflugverbot

ler/hs. WIESBADEN/BERLIN. Mi-
nisterprasident ~ Volker  Bouffier
(CDU) erhofft sich von der Entschei-
dung des Bundesverwaltungsgerichts
eine definitive Regelung zum Nacht-
flugverbot am Frankfurter Flughafen,
die es ermdgliche, das Ergebnis der
Mediation zu verwirklichen. Die Leip-
ziger Richter miissten Rechtssicher-
heit schaffen, deshalb sei auch die von
der Landesregierung eingelegte Revisi-
on gegen ein Urteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs unumgéng-
lich. ,Wenn Leipzig ,null‘ sagt, dann
bleibt es bei ,null*“, stellte Bouffier in
einem Interview mit dieser Zeitung
klar. Die durch den Bau der Lande-
bahn mogliche Zunahme der Flugbe-
wegungen von derzeit rund 85 auf

—
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langfristig 126 in der Stunde muss
nach Ansicht Bouffiers nicht ausge-
reizt werden. ,Es gibt Grenzen, die
werden nicht nach dem technisch und
betriebswirtschaftlich Machbaren defi-
niert®, sagte der Ministerprésident.

Unterdessen bleibt das Umweltbun-
desamt bei seiner Empfehlung fiir alle
Flughédfen in Deutschiand, zwischen
22 und 6 Uhr den Betrieb ruhenzulas-
sen. Das bekriftigte das Amt in einem
gestern verdffentlichten Gutachten zu
der Situation im Umfeld des neuen
Berliner Grofiflughafens. Das Bundes-
verkehrsministerium hatte vergeblich
versucht, die Veroffentlichung des
Gutachtens vor dem 30. Januar zu ver-
hindern. (Siehe Seite 39.)

Die Landesregierung streitet laut Bouffier

vor dem Bundesverwaltungsgericht nicht fiir
Nachtfliige. Welche Moglichkeiten er noch
sieht, den Larm zu reduzieren, und welche
Bedeutung das Thema aus seiner Sicht im
Frankfurter Oberbiirgermeisterwahlkampf hat.

Wenn Sie sich am Mittwoch ndchster
Woche mit Vertretern von Biirgerinitiati-
ven gegen Fluglirm treffen, empfinden
Sie das als Altlast Thres Amtsvorgingers
Roland Koch?

Nein, iiberhaupt nicht. Ich will mich als
Ministerprasident um die Situation ktim-
mern. Schon in dem Gespriach mit den
Verantwortlichen fiir den Flugverkehr am
19. Dezember habe ich deutlich gemacht,
wir miissen alles tun, um den Lirm zu
mindern. Wir wollen in zwei weiteren Sit-
zungen die vorhandenen Mdglichkeiten
beraten und danach méglichst schnell ein
MaBnahmenpaket schniiren.

Welche Moglichkeiten konnten das sein?
Es erscheint doch inzwischen sehr be-
grenzt, was noch verdndert werden
kann.

Das sehe ich nicht so, in den Verfahren
von An- und Abflug gibt es durchaus
noch Méglichkeiten, zu optimieren. Auch
in der Frage, wo und wie passiver Lirm-
schutz gewahrt wird, sehe ich durchaus
noch Spielraum. Aber.ich will hier nicht
spekulieren. Wir werden auch Experten
héren und uns anschlieBend duBern.

Was werden Sie den Biirgerinitiativen
am 18. Januar anbieten?

Zunichst einmal will ich héren, wie
die Betroffenen die Lage sehen, und deut-
lich machen, dass wir ihre Sorgen ernst
nehmen. Aber ich werde auch darauf hin-
weisen, dass dieser Flughafen das Herz-
stiick unserer wirtschaftlichen Entwick-
lung ist, weit {iber Hessen hinaus. Und
dass in grofler Zahl Arbeitsplitze und da-
mit Existenzen von seiner Entwicklung
abhéngen. -

Was sagen Sie zu der Forderung der Grii-
nen, der beste Ldrmschutz sei, die Lan-
debahn wieder stillzulegen?

Das ist eine bewusste Tauschung der
Birger und ein verwerfliches Spiel mit ih-
ren Angsten. Die Griinen tun so, als sei-
en sie schon immer gegen den Ausbau
des Flughafens gewesen, was ja nicht
wahr ist. Dieser Ausbau erfolgt im Auf-
trag und im Sinne des Bundes. Den Auf-
trag hatte die rot-griine Bundesregierung
Schroder/Fischer erteilt. Dieses Kabinett
war der Auffassung, was ich nach wie vor
fiir richtig halte, der Ausbau des Frank-
furter Flughafens sei unverzichtbar. Wer
heute, wie der hessische Griinen-Vorsit-

ZEITUNG FUR DEUTSCHLAND

Im Gespréach: Ministerprésident Volker Bouffier (CDU) zum Flugl4drm in Stadt und Region

. Wenn Leipzig null Nachtfliige sagt, dann bleibt es dabei*
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zende Tarek Al-Wazir, den Eindruck er-
weckt, man konne ernsthaft iiber die
SchlieBung der neuen Landebahn reden.
der tduscht die Menschen vorsitzlich,
zumal er wenige Tage zuvor auf seinem
eigenen Parteitag noch dagegen war.
Aber offenbar sollen die Chancen der Par-

tei im Frankfurter Oberbirgermeister-
wahlkampf verbessert werden. Die Grii-
nen haben ein taktisches Verhalten zum
Larmschutz.

Apropos Wahlkampf: Innenminister Bo-
ris Rhein, der fiir die CDU in Frankfurt
antritt, ist ja offenbar ohne Abstimmung
mit Ihnen bei diesem Thema vorge-
prescht und hat sich jenseits der noch of-
Jfenen juristischen Fragen fiir ein absolu-
tes Nachtflugverbot ausgesprochen. Ge-
schah das aus der Furcht, dass der Pro-
test, der im Siiden Frankfurts gegen den
Fluglirm laut wird, seine Wahlchancen
beeintrichtigen wird?.

Boris Rhein ist nicht vorgeprescht. Er
steht fiir ein Nachtflugverbot — wenn es
rechtlich moglich ist — und fiir weitere
LarmschutzmaBBnahmen. Aber er ist sich
auch der iiberragenden Bedeutung des
Flughafens fiir die Stadt Frankfurt, fiir Ar-
beitsplatze und Wohlstand bewusst. Dazu
hat Boris Rhein im Landtag ausfiihrlich
Stellung genommen. Diese Debatte muss
insbesondere mit der Griinen-Kandidatin
im OB-Wahlkampf offensiv und entschie-
den gefiihrt werden.

Hat Sie der Grad der Belastung, von der
in vielen Orten des Umlandes des Flug-
hafens berichtet wird, nicht aber auch
tiberrascht?

Zum Teil. Andererseits ist in den ver-
gangenen Wochen in der Offentlichkeit
aber auch der falsche Eindruck entstan-
den, mit Inbetriebnahme der neuen Lan-
debahn sei gleichsam iiber Nacht der Flug-
verkehr um ein deutliches MaB erhoht
worden. Es gibt aber nur geringfiigig
mehr Flugbewegungen als vorher, sie sind
nur anders verteilt. Es gibt Gebiete, die
weniger belastet sind und welche, die neu
oder stirker belastet sind.

Viele trafen aber- diese Verinderungen
unvorbereitet.

Ja,und deswegen habe ich beispielswei-
se die Flugsicherung auch gefragt, warum
man nicht friither die Konsequenzen einer
Neuordnung der Routen dargelegt hat.
Ich muss die Antwort akzeptieren, dass
erst im realen Betrieb getestet werden
kann, wie sich die Neuordnung auswirkt.

Kritik wird auch an den Planungen im
hessischen Verkehrsministerium laut,
die die Belastungen nicht ausreichend be-
riicksichtigt hdtten. ‘

Das kann ich nicht erkennen. Im Ge-
genteil, der Planfeststellungsbeschluss
enthélt zahlreiche Stellen, die sehr detail-
liert die Interessen der Anwohner bériick-
sichtigen. So ist zum Beispiel von Anfang
an festgeschrieben gewesen, dass in den
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Stunden zwischen 23 und 5 Uhr die neue
Landebahn nicht genutzt wird.

Dennoch ldsst sich nicht wegdiskutieren,
dass der Protest zum Ende des Jahres
kontinuierlich gewachsen ist. Wie erkld-
ren Sie sich das?

Da kam einiges zusammen. Wie gesagt,
viele waren zum ersten Mal tberhaupt
von Fluglirm betroffen. Fir die Men-
schen im Westen des Flughafens kam er-
schwerend hinzu, dass nach Inbetriebnah-
me der Landebahn im Oktober iiber Wo-
chen eine stabile Ostwindlage herrschte,

wie sie in dieser Dauer ungewohnlich ist.
Aber natiirlich verstehe ich auch, wenn je-
mand sagt: Deine Statistik in Ehren, aber
es interessiert mich nicht, ob im langfristi-
gen Durchschnitt dieses Wetter véllig un-
gewohnlich ist.

Die Zahl der Flugbewegungen in Frank-
Surt soll von derzeit rund 85 in der Stun-
de langfristig auf 126 steigen. Ist dies
das Ziel, das die Landesregierung mit
der Genehmigung des Ausbaus anstrebt?

Nein. Es gibt Grenzen, die werden
nicht nach dem technisch und betriebs-

wirtschaftlich Machbaren definiert. Aber
ich werde nie versprechen, dass man ei-
nen solchen Flughafen ohne Belastung,
ohne zum Teil auch sehr erhebliche Belas-
tungen betreiben kann.

Wo ziehen Sie die Grenze?

Die reine Zahl der Fliige ist ja gar nicht
so entscheidend, sondern wie diese sich
auswirken. Wenn Sie leise Maschinen ha-
ben, ist-es dem Biirger letztlich gleichgiil-
tig, ob es acht oder zehn sind, die in einer
bestimmten Zeit iiber ihn hinwegfliegen.
Daher muss das Augenmerk auf aktivem
Schallschutz, auf geringerer Larmerzeu-
gung liegen, auch wenn es, etwa durch
Umriistung der Flotten, viel Geld kostet.
Und diese Entwicklung muss weiterge-
hen, auch, indem man die An- und Abflug-
verfahren optimiert.”

Ist das so zu verstehen, dass Sie sich fiir
eine Deckelung der Fliige iiber ein Léirm-
kontingent aussprechen?

Wie gesagt, es kommt weniger auf die
reine Zahl der Fliige an, sondern auf die
Larmauswirkungen. Ich mdéchte aller-
dings den Ausdruck Larmdeckelung ver-
meiden. Wir haben nach Abstimmung im
Landtag ein umfangreiches Lirmgutach-
ten fiir die Region in Auftrag gegeben,
das auch Straflen- und Schienenldrm be-
rlicksichtigt und aufzeigen soll, wie diese
Quellep zusammenwirken. Ich wiirde
erst gerne einmal diese Ergebnisse se-
hen, um dann zu entscheiden, welche
Moglichkeiten es gibt. Aber noch einmal:
Es kann nicht allein darum gehen, wie
schnell kann ich méglichst viele Flugzeu-
ge auf diesem Flughafen abfertigen.

Regionale Presse

Die Landesregierung hdlt an der Revisi-
on gegen das Urteil des Hessischen Ver-
waltungsgerichtshofs insofern fest, als
dieser aufgegeben hat, die Zahl der er-
laubten Nachtfliige statt 17 wie nach
Planfeststellungsbeschluss auf ,annd-
hernd null“ zu reduzieren. Damit kédmp-
fen Sie in der ndchsten Instanz, Mitte
Mdrz vor dem Bundesverwaltungsge-
richt, um Nachtfliige?

Das ist eine sehr verkiirzte Sicht der
Dinge. Ich bleibe dabei: Die Revision ist
der schnellste Weg, fiir Rechtssicherheit
und Rechtsfrieden zu sorgen. In seinem
Urteil hat der VGH auch eine rechtliche
Grundsatzfrage aufgeworfen, die weit
iiber den Frankfurter Flughafen hinaus-
geht, auch wenn sie in der Offentlichkeit
kaum noch Beachtung findet. Sie lautet:
Kann ein nach Bundesrecht geregeltes
Projekt durch Entscheidungen auf der
Ebene des Landes verdndert oder am
Ende sogar umgedreht werden? Diese
Frage wiirde sich, folgt man dem VGH,
kiinftig &hnlich fir jeden Bau einer Auto-
bahn oder einer WasserstraBe stellen.

Das klingt fiir viele, die sich um ihre
Nachtruhe sorgen, ziemlich abstrakt.

Das ist mir bewusst. Aber es ist auch.
schlicht falsch zu glauben, die von der
Opposition empfohlene Riicknahme der
Revision wiirde das Problem erledigen.
Wir haben bisher nur eine Eilentschei-
dung durch den VGH zum Nachtflugver-
bot, und wir haben eine erstinstanzliche
Entscheidung des VGH tiberhaupt zu den

Nachtfligen. Auf der anderen Seite ha-
ben wir ein Bundesverwaltungsgericht,
das in fritheren Urteilen, etwa zu dem
Flughafen in Leipzig oder dem neuen
GroBflughafen in Berlin, beim Therha
Nachtfliige im fiir Frankfurt so wichtigen
Frachtverkehr eine erkennbar andere Li-
nie eingeschlagen hat. Wie bereits ge-
sagt: Wir wollen den schnellsten Weg zur
Rechtssicherheit, auch im Interesse der
Menschen in der Region.

Was verstehen Sie unter ,,Rechtssicher-
heit”, die Sie von den Richtern in Leip-
zig erwarten?

Ich mochte einen verbindlichen Maf-
stab, mit dem wir arbeiten kénnen. Und
wenn Leipzig ,null“ sagt, dann bleibt es
bei ,null“. Dann ist es entschieden. Falls
nicht, dann teilt das Gericht seine Erwé-
gungen mit, die Grundlage unseres neu-
en Beschlusses nach einem sogenannten
Planergdnzungsverfahren sein werden.
Wenn wir jetzt aber, wie gefordert wird,
zwei Monate vor der anberaumten Ver-
handlung die Revision zuricknehmen
wiirden, dann hétten wir ebendiese Klar-
heit nicht. Stattdessen kdme wieder eine
Vielzahl von Klagen. Und wir miissten
uns die nichsten finf Jahre wieder mit
unsicherem Ausgang auf den langen Weg
nach Leipzig machen, zum Bundesver-
waltungsgericht. Wir haben uns das mit
der Revision gut iiberlegt, und ich habe
nicht die Absicht, in diesem Punkt alle
drei Wochen meine Meinung zu dndern.
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Was geschieht im Weiteren, wenn Leip-
zig ,,null” sagt, das heiftit, das Urteil des
VGH weitgehend bestditigt?

Dann haben wir die Méglichkeit das
Mediationsergebnis in einem Planergan-
zungsverfahren umzusetzen.

Das heift, Sie gehéren zu jenen in der
Landesregierung, die sich inzwischen so-
gur wiinschen, das Bundesverwaltungsge-
richt moge fiir den Frankfurter Flugha-
fen null Fliige zwzschen 23 und 5 Uhrvor-
geben?

Die Landesregierung hat immer ge-
sagt, dass sie das Mediationsergebnis um-
setzen will. Wenn das rechtlich sauber
moglich ist, dann werden wir das auch
tun. Wir brauchen dazu eine hochstrich-
terliche Entschéidung, weil das die einzi-
ge Chance ist, Rechtsklarheit und Rechts-
frieden zu erreichen.

Was halten Sie von einem von den An-
teilseignern des Flughafens bestiickten
Fonds zur Finanzierung von zusdtzli-
chem Lirmschutz oder zum Aufkauf be-
sonders ungiinstig gelegener Hduser?

Ein solcher Fonds kann meiner An-
sicht nach fester Bestandteil eines Pakets
zur Larmminderung sein. Hessen und die
Stadt Frankfurt sind als Miteigent{imer in
der Pflicht; aus iiberragenden Griinden
des Allgemeinwohls zum Flughafen zu ste-
hen. Sie miissen aber auch, wo es moglich.
ist, Belastungen mindern. Die Details des
Fonds wiren noch zu kldren, aber wir wiir-
den eine eher groBziigige Lésung anstre-
ben. Das Land wird seine Verantwortung
ibernehmen. Ich erwarte das auch von
der Stadt Frankfurt, die mehr als alle an-
deren vom Flughafen profitiert.

Die Fragen stellten Ralf Euler und Helmut Schwan.
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Fluglarm - ,alle an einen Tisch*

FONF-PUNKTE-PROGRAMM Zwei Politiker aus Rheinland-Pfalz wollen im Streit vermittelr

Von
Markus Lachmann

MAINZ. Im Streit um Flug-
ldrm gibt es einen Vermittlungs-
vorschlag aus Rheinland-Pfalz:
Zwei Politiker aus Bingen
schlagen vor, ein neues Media-
tionsverfahren einzuleiten, um
den Konflikt zu befrieden. Da-
bei sollen alle Beteiligten an
einen Tisch, ahnlich der Media-
tion zum Flughafenausbau vor
rund zehn Jahren. ,Einer sol-
chen Mediationsrunde kénnten
beispielsweise Fraport, Biirger-
initiativen, Hessische Landes-

regierung, Flugsicherung und
Larmkommission angehoren,
sagte Jochen Langen (CDU).
Langen gilt als profunder Ken-
ner der Luftfahrtszene und war
rund 20 Jahre lang Abteilungs-
leiter im Mainzer Wirtschafts-
und Verkehrsministerium. Zu-
sammen mit dem Kommunika-
tionsberater Hasso Mansfeld
(FDP) stellte er gestern ein
,Fiinf-Punkte-Programm  zur
Befriedung der Region“ im
Fluglirm-Konflikt” vor. Dieses
konne Grundlage fiir die Arbeit
der Mediationsgruppe sein.
Demnach soll Flughafenbe-

treiber Fraport verbindlich und
unabhingig von der Entschei-
dung des Bundesverwaltungs-
gerichts auf Fliige in der Zeit
von 23 bis 5 Uhr verzichten.
Zudem soll geklart werden, in
welchem Umfang  Flugbe-
schrinkungen von 22 bis 23
Uhr sowie 5 bis 6 Uhr moglich
sind. Wie es in dem Papier wei-
ter heift, soll Fraport von den
Lindern Rheinland-Pfalz und
Hessen die Anteile am Flugha-
fen Hahn zuriickerwerben. Da-
mit kénne dann das auf Eis ge-
legte Flughafensystem Frank-
furt/Rhein-Main - Hahn wie-

der aufleben. Das bedeute aber
auch ein klares Bekenntnis zur
24-Stunden-Genehmigung am
Hahn. Langen, der im Septem-
ber sein Amt als Hahn-Auf-
sichtsratschef niederlegte, du-
Berte Kritik an der rheinland-
pfalzischen Landesregierung,
insbesondere den Griinen: ,Ich
habe den Eindruck, dass der
Hahn nicht mehr den Stellen-
wert wie frither hat.“

In dem Fiinf-Punkte-Pro-
gramm wird zudem der
schnellstmogliche weitere Aus-
bau von aktivem und passivem
Schallschutz  gefordert. Im

Gegenzug sollen die Biirgerini-
tiativen auf ihre Montags-De-
mos am Frankfurter Flughafen
verzichten.

Die Biirgerinitiativen (BI) er-
hohen unterdessen den Druck.
LWir wollen Ruhe in der Re-
gion“, sagt der Organisator der
Montags-Demos, Herbert Os-
wald, im Gesprach mit dieser
Zeitung. Die Bls fordern eine
SchlieRung der Nordwest-Bahn
und ein absolutes Nachtflugver-
bot von 22 bis 6 Uhr. Die
nichste Demo ist am kommen-
den Montag im Terminal 1.

» KOMMENTAR/BLICKPUNKT

KOMMENTAR

LARS HENNEMANN
zur Flugidrmdebatte

@ thennemann@vrm.de

Nicht um jeden Preis

ie Geschichte der neuen Nordwestlandebahn
Dam Flughafen ist eine Geschichte gebrochener

Versprechen. Damit ist nicht nur die hessische
Landesregierung gemeint, die beim Thema Nachtfliige
nach Strich und Faden gelogen hat. Das Abriicken vom
Kompromiss, mit dem der Bau der Piste zwar nicht juris-
tisch, wohl aber gesellschaftlich begriindet wurde, be-
gann viel frither. Ndmlich dann, als Lufthansa, Fraport
und Land das im ersten Mediationsprozess geschniirte
Paket aufgaben. Die Folgen dieses Wortbruchs sind bit-
ter: Die Airport-Anwohner leiden unter zum Teil infer-
nalischem Lirm. Die Politik in Hessen hat die Folgen
ihires taktischen Umgangs mit der Wahrheit vollig unter-
schitzt, die Vermittlungsversuche von Ministerprésident
Bouffier wirken verzweifelt. Aber auch in Rheinland-
Pfalz, wo das Thema Flughafen fiir diverse Landesregie-
rungen lange kein echtes war, muss man dankbar dafiir
sein, dass die Idee der Mediation wieder aufgegriffen
wird. Vieles von dem, was in dem Fiinf-Punkte-Papier
angeregt wird, lag schon einmal auf dem Tisch. Vor al-
lem die Idee des Flughafens Hahn als Ventil fiir Frank-
furt. Es bleibt das Geheimnis aller Verantwortlichen in
Wiesbaden, Mainz und Frankfurt, warum diese Perspek-
tive aufgegeben worden ist und der ,Hahn“ in Geiselhaft
von Ryanair und dadurch an den Rand des Ruins geriet.
Also: Wer meint, iiber den neuerlichen Mediationsvor-
stoR milde lidcheln zu miissen, sollte tunlichst eigene
Antworten auf den Zorn der Menschen finden. Das Kli-
ma in Rhein-Main ist derart strapaziert, dass Vergleiche
mit Stuttgart 21 nicht mehr weit hergeholt sind. Die wirt-
schaftlichen Ziele eines groRen Unternehmens sind
wichtig. Aber sie diirfen nicht um jeden Preis erreicht
werden. Die Region braucht einen neuen Dialog.
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,+Am Ende miissen alle Gewinner sein‘

FLUGHAFEN-KONFLIKT Zwei Politiker schlagen neue Mediation im Streit um Flugldrm vor — Erinnerungen an das Jahr 2000 werden wach

Von
Markus Lachmann

RHEIN-MAIN. Die Region
bebt: Tausende Lidrmgegner
demonstrieren Woche fiir Wo-
che am Frankfurter Flughafen.
Die Beschwerden iiber den
Krach aus der Luft nehmen fast
téglich zu - ob in Florsheim,
Riisselsheim, Wiesbaden,
Mainz oder auf den rheinhessi-
schen Hiigeln. Gegner und Be-
frworter des Flughafen-Aus-
baus stehen sich unverséhnlich
gegeniiber. Die Gegner der
Nordwest-Landebahn  fordern
ein Ende des ,Lirm-Terrors,
wihrénd  Flughafen-Betreiber
Fraport betont, wie wichtig
Wachstum am Rhein-Main-Air-
port fiir die Region sei.

In dieser aufgeheizten Atmo-
sphére haben jetzt zwei Politi-
ker aus dem rheinland-pfilzi-
schen Bingen eine Vorschlag fiir
eine neue Mediation unterbrei-
tet. Alle Beteiligten sollen an
einen Tisch, fordern Jochen
Langen (CDU), langjahriger Re-
gierungsbeamter und Kenner
der Luftfahrtszene, sowie Hasso
Mansfeld,  FDP-Mann und
Kommunikationsberater, derin
der Vergangenheit unter ande-
rem durch Querschiisse in der
eigenen Partei bekannt gewor-
den war. ,Am Ende muss eine
Win-Win-Situation stehen®, er-
klédrt Mansfeld.

Forderungen diirften
manchem bitter aufstoBen

Sicherlich: Beide Politiker ar-
gumentieren aus einer eher
rheinland-pfilzischen Perspek-
tive: Sie wollen den Erfolg am
Hahn, fordern einen Wiederein-
stieg von Fraport am Hunsriick-
Airport. Das gemeinsame Flug-
hafensystem  Frankfurt und
Hahn soll wieder aufleben -~ das
heilt, die Fliige wiirden iiber
diesen Verbund gemeinsam ge-
steuert. Die Pldne dazu liegen
derzeit auf Eis. Langen hilt die
Aussagen von Lufthansa Cargo,
eine Verlagerung nach Hahn sei

nicht méglich, fiir eher taktisch,
und verweist auf ein frijheres
Gutachten im Mainzer Ver-
kehrsministerium (von Dorsch
Consult), das die Machbarkeit
aufgezeigt habe.

Die Vorschlige der beiden
Binger (siche Infokasten rechts)
diirfften Einigen bitter aufsto-
Ren:Dem  Flughafenbetreiber
womoglich, weil er freiwillig auf
Nachtfliige verzichten soll und

Fliige in den Tagesrandstunden
drosseln miisste. Aber auch den
Biirgerinitiativen, weil diese im
Gegenzug auf die Montags-De-
mos verzichten sollen. Die Pro-
testierer sind aber hoch moti-
viert und zeigen Ausdauer im
Kampf gegen den Larm. Zudem
gehen die Ansitze der Flug-
larmgegner weit iiber das Fiinf-
Punkte-Programm hinaus (sie-
he Artikel unten).

Langen und Mansfeld - ein
ungleiches Duo, das allerdings
ein Ziel hat: Eine Losung in der
Fluglarmdebatte zu finden. Und
tatsdachlich sind sie die ersten,
die eine neue Mediation vor-
schlagen. FErinnerungen an die
Jahre 1998 bis 2000 werden
wach: Der damalige hessische
Ministerprasident Hans Eichel
(SPD) hatte die Runde einberu-
fen, als Lehre aus dem Start-
bahn-West-Konflikt. Unter Lei-
tung der drei Mediatoren Klaus
Niethammer, Frankfurter IHK-
Prasident, dem ,Umweltpfar-
rer” Kurt Oeser sowie dem frii-
heren Prasidenten des Européi-
schen Parlaments, Klaus
Hénsch, fanden insgesamt 24
Sitzungen statt.

Etikettenschwindel bei
Mediation 1998 bis 2000?

In der Mediationsgruppe sa-
Ben Regierung, die damalige
Flughafen AG, Lufthansa, Kom-
munen, IHK und Luftverkehrs-
Lobby. Biirgerinitiativen und
Umweltverbande waren zwar
eingeladen, boykottierten aber
die Veranstaltung, weil sie einen
Etikettenschwindel witterten.

Fiinf Punkte waren damals
das Ergebnis der Arbeit, prisen-
tiert im Januar 2000: Optimie-
rung des vorhanden Flughafen-
Systems, Ausbau des Airports,
Nachtflugverbot von 23 bis 5
Uhr, Anti-Larm-Pakt und Regio-
nales Dialogforum. Immer wie-
der bezog sich der damalige hes-
sische Ministerpriasident Ro-
land Koch (CDU) in der Folge
auf das Mediationsergebnis, um
es Ende 2007 dann bei Geneh-
migung der Nordwest-Lande-
bahn zu konterkarieren: Sein
Verkehrsminister Rhiel erlaubte
17 Nachtfliige zwischen 23 und
5 Uhr.

.Jemand wie Klaus Topfer
als Mediator”

Auch Langen, der mit der Bin-
ger Oberbiirgermeisterin Collin-
Langen (CDU) verheiratet ist,
und Mansfeld schlagen einen

oder mehrere Mediatoren vor -
moglichst unabhingige wie
fachkundige Personen. ,Jeman-
den wie Klaus Topfer”, verdeut-
licht Mansfeld.

Jochen Langen hatte erst im

September sein Amt als Hahn-

Aufsichtsratsvorsitzender nie-
dergelegt. Dass er unzufrieden
mit dem Kurs der rot-griinen
Landesregierung in  Sachen
Flughafen Hahn ist, daraus
macht er mittlerweile keinen
Hehl mehr. Und er drgert sich

iiber immer wieder erhobene
Forderungen der Griinen nach
einem  Nachtflugverbot am
Flughafen Hahn. ,Da wackelt
der Schwanz mit dem Hund“,
sagt der langjahrige Regierungs-
beamte.

Seite 17 von 60

Fortsetzung...



...Fortsetzung

DAS PROGRAMM

¥ 1. Fraport erklart verbind-
lich, dass es — unabhangig von
der Entscheidung des Bun-
desverwaltungsgerichtes -
auf Flugbewegungen in der
Zeit von 23 Uhr bis' 5 Uhr ver-
zichtet (Ausnahme: Notfall).

Dr. Jochen Langen

» 2. Fraport erwirbt vom Land
Rheinland-Pfalz und vom Land
Hessen alle oder zumindest die
Mehrhgit der Anteile am Flug-
hafen Frankfurt-Hahn und
ubernimmt ... die unternehme-
rische Fiihrung des Flughafens.
Unter Fiihrung von Fraport wird
ein Flughafenverbund ... gebil-
det. Auf dieser Grundlage wer-
den in Abstimmung mit den Air-
lines Verkehre gesteuert. Dabei
wird die in Hahn bestehende
24-h-Genehmigung genutzt.

Hasso Mansfeld

» 3. Fraport priift mit der Flug-
[drmkommission auf Grundlage
der vorgenannten Zusammen-
arheit ..., in welchem Umfang
Nachtflugbeschrankungen ...
von 22 bis 23 und von 5 bis 6
Uhr méglich sind.

P 4. Der aktive und der passive
Schallschutz werden schnellst-
moglich weiter ausgebaut. Da-
bei werden auch die Flugrou-
ten Uberprift und so weiter
entwickelt, dass die ... Region
eine deutliche Entlastung vom
Fluglérm erfahrt (u. a. Uberflug-
hohe, An- und Abflugwinkel). ...

» 5. Die Biirgerinitiativen set-
zen ihre Montags-Demonstra-
tionen im Frankfurter Flughafen
bis auf weiteres aus.”

TOP

FLUGLARM

...bringt die Birger auf die Stra-
Be — oder vielmehr ins Terminal.
Am kommenden Montag, 18
Uhr, geht es mit den Montags-
Demos am Frankfurter Flugha-
fen weiter. Nach Veranstalter-
angaben waren zuletzt 5000
Teitnehmer vor Ort. Die Forde-
rungen: Nachtflugverbot  von
22 bis 6 Uhr, SchlieBung der
Nordwest-Landebahn.  Zwei
Politiker aus Rheinland-Pfalz
haben jetzt einen Vorschlag
unterbreitet, wie in dem Kon-
flikt vermitteit werdeh kann.
Ein  Finf-Punkte-Programm
konnte ihrer Meinung nach die
Basis fiir eine neue Mediation
sein. Wir prasentieren das Pro-
gramm - und portratieren
einen der Organisatoren der
Montags-Demos.

KRUSCHEL
ERKLART'S

MEDIATION

» Der  Begriff  Mediation
kommt aus der lateinischen
Sprache und heiBt (bersetzt
«Verntittlung”

» Eine Mediation kann immer
dann helfen, wenn es zwischen
verschiedenen Gruppen einen
Konflikt gibt, den sie nicht
mehr selbst ldsen kénnen.
Dann setzen sie sich freiwillig
mit einem unparteiischen Ver-
mittler, den man auch Media-
tor nennt, an einen Verhand-
lungstisch. Sie versuchen ge-
meinsam, den Konflikt beizule-
gen und einen Kompromiss zu
finden, mit dem beide Seiten le-
ben konnen.

» Mediation kann in vielen Be-
reichen eingesetzt werden, zum
Beispiel in der Schule oder
wenn Ehepaare sich scheiden
fassen. Auch bei offentlichen
Konflikten, wie beim Thema
Flughafenausbau in Frankfurt
oder Bahnhofsneubau in
Stuttgart, wurde in dieser Form
vermittelt.

» Nicht verwechseln sollte
man den Begriff Mediation mit
dem sehr ahnlich klingenden
Begriff Meditation (das pas-
siert schnell...)! Denn Medita-
tion ist eine Konzentrations-
tbung, die in vielen Religionen
und Kulturen ausgeiibt wird
und bei der man ganz ruhig
wird - das kdnnte in einem Me-
diationsverfahren aber manch-
mal auch helfen...

Regionale Presse

Rheinland-Pfalz
wehrt sich
gegen EU-Plidne

MAINZ/BRUSSEL (dpa/lac).
Die rheinland-pfalzische Um-
weltministerin  Ulrike Hofken
(Griine) hat sich in Briissel
gegen Pline der EU-Kommis-
sion gewandt, mit denen
Nachtflugverbote aus wirt-
schaftlichen Griinden gekippt
werden konnten. ,Statt der
Kommission die Kompetenz
zur Verabschiedung europawei-
ter Larmgrenzwerte fiir gesun-
de Wohn- und Lebensverhalt-
nisse zu geben, soll sie ausge-
rechnet erméchtigt werden, vor
Ort beschlossene Betriebsver-
bote auszusetzen®, teilte Hof-
ken mit. Sie kiindigte an, dass
die Landesregierung im Bun-
desrat fiir Nachbesserungen
eintreten wolle. Die Ministerin
fordert europaweit einheitliche
Larm-Grenzwerte — auch fiir
die Belastung durch Autos und
Ziige. Sie verlangte mit Blick
auf Kommissionsplidne zur Sen-
kung des Gerduschpegels von
Autos niedrigere Grenzwerte.

Am Abend traf Hofken mit Jo
Leinen, dem Vorsitzenden des
Umweltausschusses im Europa-
Parlament, sowie Karl Falken-
berg, dem Generaldirektor der
Generaldirektion Umwelt der
EU-Kommission, zusammen.

AZblic01
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Larmgegner fordern endlich Ruhe in der Region

Von
Markus Lachmann

MORFELDEN-WALLDORF.
Er hat sie alle erlebt, die
Schlachten im Florsheimer
Wald, das Hiittendorf der Start-
bahn-West-Gegner, den be-
riihmten  ,Nackten-Samstag”
am 7. November 1981. Das
war, als Ausbaugegner mit
nacktem Oberkorper iiber
Nato-Stacheldraht  Kkletterten
und das Waldgeldnde besetz-
ten. ,Ich kdmpfe seit iiber 30
Jahren gegen den Flughafen®,
erzahlt Herbert Oswald. Der
57-Jahrige aus dem hessischen
Mérfelden-Walldorf st sich
treu geblieben und offzieller
.~Anmelder“ der Montags-De-
mo am Frankfurter Flughafen.

Oswald, der wegen einer
schweren Erkrankung seit eini-
gen Jahren im Rollstuhl sitzt,
lernt aber auch trotz all seiner
Erfahrung noch dazu: ,Am An-
fang waren wir bei der Mon-
tags-Demo 350 Leute. Da dach-
te ich noch, naja. Doch dann
wurden wir von der Dymanik
der Bewegung selbst iiber-
rascht.* Binnen sechs Wochen
sei die Teilnehmerzahl bei den

Demos im Flughafen-Terminal
auf 5000 angewachsen.

Die Demonstranten: Sie kom-
men aus Offenbach und Ingel-
heim, Florsheim und Mainz,
um nur ein paar Beispiele zu
nennen. Nicht nur die Hessen,
sondern auch die Rheinland-
Pfilzer sind zahlenmiRig stark
vertreten, was Oswald freut.

.Der Fluglarm kommt einer
kalten Enteignung gleich”

LWir wollen endlich unsere
Ruhe*, fasst der 57-Jdhrige die
Stimmungslage zusammen. Er
benutzt drastische = Worte,
spricht von Fluglarm als ,Ter-
ror“, und ,Folter“, was nach
Auffassung vieler Héusle-Besit-
zer einer ,kalten Enteignung
gleich komme. Was sich iiber
den Kopfen der Menschen zu-
sammenbraue, sei schlichtweg
»die Holle*. Oswald: ,Sie kon-
nen hier ja die Schrauben an
den Triebwerken erkennen.”
Nicht zu vergessen die , Tonnen
an Schadstoffen”, die aufs
Rhein-Main-Gebiet  herunter
rieselten.

Worte, wie man sie dieser Ta-
ge auch etwa in Rheinhessen

hort. Oswald erinnert an das
Grundrecht auf korperliche
Unversehrheit. Und schlieflich
konne keinem Arbeitgeber da-
ran gelegen sein, wenn die
Menschen morgens unausge-
schlafen in die Biiros oder
Montagehallen kidmen, meint
der Ausbaugegner.

Nicht minder drastisch sind
die Forderungen der Montags-
demonstranten: Absolutes

Nachtflugverbot von 22 bis 6
Uhr, sofortige SchlieBung der
Nordwest-Landebahn,  Riick-
nahme der Revision am Bun-
desverwaltungsgericht, Decke-
lung der Flugbewegungen. Man
hat nicht das Gefiihl, dass die
Montags-Demonstraten  auch
nur ein Jota von ihren Forde-
rungen abweichen wollten. Wo
das alles endet? Das kann auch
Oswald nicht sagen. Er jeden-
falls will, solange seine Krifte
mitmachen, dabei bleiben,
kann sich aber auch auf die zig
Helfer verlassen, die die Demos
mitorganisieren.

Wenn es nicht so traurig wire,
miisste man fast dariiber la-
chen: Wegen Polizeiauflagen
bat das veranstaltende Bitndnis
der Biirgerinitiativen (BBI) die
Teilnehmer der Montags-Demo
im Dezember, doch bitte auf
Trillerpfeifen, Drucklufthupen,
Vuvuzelas, Sirenen und dhnli-
ches zu verzichten. So wirklich
kann Oswald dariiber nicht
schmunzeln, dazu ist seine Wut
auf den Flughafenbetreiber Fra-
port zu groR: ,Fraport brettert
iiber unsere Dicher ~ und ver
langt von uns zwei Stunden Ru-

he.”

MONTAGS-DEMOS Herbert Oswald aus Mérfelden-Walldorf kampft seit mehr als 30 Jahren gegen den Flughafenausbau/ Er organisiert die Demos im Terminal 1
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Widerstand aus der Idylle

Von Andreas Miiller

er zunehmende Flugldrm sei

JTerror” und ,Menschen ver-
achtend”. Draufen im Garten
kénne man ,sein eigenes Wort
nicht mehr verstehen”, an Mit-
tagsschlaf sei ,nicht mehr zu den-
ken“. Knapp drei Monate nach Er-
Sffnung der neuen Landebahn hat
die Protestlawine der Fluglarm-
gegner auch das idyllische Seck-
bach erreicht. Vor allem bei ruhi-
ger, schoner Wetterlage wird den
Menschen hier die verdnderte Si-
tuation alle zwei Minuten be-
wusst, wie bei einer Biirgerver-
sammlung am Dienstagabend
deutlich wurde. ,Die Flugzeuge
fliegen jetzt auch merklich tiefer,
konstatierte etwa Michael Feng-
ler. Er war einer der Mitorganisa-
toren der Veranstaltung mit zwei
Dutzend Besuchern im ,Alten
Rathaus“, die seiner Meinung
nach zwei Botschaften aussenden
sollte: | Erstens werden wir die

verdnderte  Situation  nicht
schweigend und widerstandslos
hinnehmen. Zweitens wollen wir
uns mit den Biirgern in Frankfurt
solidarisch zeigen, die noch viel
schlimmeren Belastungen ausge-
setzt sind als wir.“

Warnung vor Sonntagsredem

Ob der Groll der Seckbacher
schon fiir die Griindung einer ei-
genen Biirger-Initiative nach dem
Vorbild von Bergen-Enkheim, Ber-
kersheim, Oberrad, Niederrad
oder Sachsenhausen ausreicht,
vermochte Michael Fengler nicht
zu sagen. Diese Frage werde sich
,»im Friihjahr stellen“. ,,Dann sind
die Leute mehr draulen und mer-
ken, was sich verandert hat. Was
wir jetzt erleben, ist ja erst der An-
fang “, so Michael Fengler. Jeden-
falls habe der erste Erfahrungs-
austausch gezeigt, das die Seck-
bacher beim Thema Fluglirm
nicht einfach stilthielten.

Dafiir zeigte sich auch Modera-
tor Volker Hartmann dankbar, der
in Oberrad seit 1995 gegen die zu-
nehmenden  Lirmbelastungen
aus der Luft kdmpft und Mitte No-
vember die Montags-Demonstra-
tionen im Flughafen-Terminal mit
initiierte. Den Einwédnden von
Diskussionsteilnehmern in Seck-
bach, sich ,,von der Politik betro-
gen“ zu fithlen, entgegnete er mit
dem Hinweis auf die Kraft des ge-
schlossenen Widerstands. Waren
anfangs am Montag um die 450
Demonstranten erschienen, so
sind es zuletzt zwischen 5000 und
6000 gewesen.

,Ich hoffe, auch von den Seck-
bachern werden jetzt Einige dazu
stoflen, um den Druck zu erho-
hen*, sagte Volker Hartmann. Ob-
wohl Seckbach als Stadtteil weni-
ger belastet sei als etwa in Nieder-
rad, wo die ,Wut riesengrof3“ sei.
Zugleich warnte der Aktivist vor
den im Zusammenhang mit der
Oberbiirgermeisterwahl stehen-

den ,Sonntagsreden” von Politi-
kern. Manch vollmundiges Be-
kenntnis zum Nachtflugverbot sei
mit Vorsicht zu genieflen, weil Po-
litiker genau wiissten, dass die
vom Bundesverwaltungsgericht
in Leipzig erwartete Entschei-
dung dariiber nicht das letzte
Wort sein muss. Hintergrund sei
eine neue, von der EU vorgelegte
Betriebsbeschrankungsverord-
nung, der zufolge Airlines das
Recht eingeraumt werden soll, ein
Nachtflugverbot auszuhebein.
,Soweit darf es nicht kom-
men“, betonte Lufthansa-Pilot
Stefan Zilcher, der fiir die SPD im
Ortsbejrat 11 (Fechenheim, Rie-
derwald, Seckbach) sitzt und sei-
ne Hoffnung auf die Kraft positi-
ver Beispiele setzt. Nachtflugver-
bote gebe es etwa in Hamburg
oder Bremen. Selbst ein giganti-
scher Flughafen wie der in Tokio
stehe nachts aus Larmschutz-
griinden still. ,Was dort méglich
ist, muss hier auch moglich sein!“

Seckbach Bei einer Biirgerversammlung im Alten Rathaus geht es um den zunehmenden Fluglirm
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,,Gewerbesteuern fiir Fluglarm™

THK-Priasident: Unter belasteten Kommunen aufteilen

htr. WIESBADEN. Mit ordnungspoli-
tischen Uberlegungen hat sich Gerd
Eckelmann, der Prisident der Wiesbade-
ner Industrie- und Handelskammer
(IHK), in die Debatte iber den Fluglarm
eingeschaltet. Auf dem Neujahrsemp-
fang seiner Organisation sprach er sich
gestern Abend dafiir aus, die von der Fra-
port AG gezahiten Gewerbesteuern un-
ter den besonders stark belasteten Ge-
bietskorperschaften aufzuteilen.

Die Fliachen unter den An- und Ab-
flugrouten sowie unter der Platzrunde
gehorten gleichsam zu der ndtigen Ge-
werbeflache, die eine Gewerbesteuerauf-
teilung begriinde. Auch die Landegebiih-
ren miissten der Lirmbelastung entspre-
chen, meint Eckelmann. Es sei nur ge-
recht, wenn auch sie anteilig den belaste-
teh Kommunen zugute kdmen.

Den knapp 500 Zuhdrern teilte der
mittelstandische Unternehmer mit, dass
die THK die Energie als Thema des Jah-
res ausgewdhlt habe. Er erinnerte dar-
an, dass in Deutschland schon in acht
Jahren 35 Prozent der Stromversorgung
durch die erneuerbaren Energien ge-
deckt werden sollten.

Dazu geniige es aber nicht zu sagen,
wann man welche Kernkraftwerke ab-

Wiesbadener Tagblatt

12.01.2012

schalten werde. Noch viel dringender
sei ein realistischer Zeitplan fiir die Fer-
tigstellung der notwendigen Stromlei-
tungen und der neuen Kraftwerke.
,Doch davon sind wir weit entfernt.” In
dem Energiekonzept der Bundesregie-
rung sei bis 2050 eine Senkung des
Stromverbrauchs um 25 Prozent vorgese-
hen. Diese eingeplante Stromreduzie-
rung sei ,iberhaupt nicht wirklichkeits-
nah“. Zwar steige der Verbrauch langsa-
mer, als das Bruttoinlandsprodukt wach-
se, aber er nehme dennoch kontinuier-
lich zu. Dies gelte vor allem in den Pri-
vathaushalten. Hinzu kémen noch die
Pldne von Politik und Industrie zur Ent-
wicklung der Elektromobilitat.

Die IHK wisse aus ihren Umfragen,
dass sicher verfugbare Energie und zahl-
bare Preise die zentralen Voraussetzun-
gen fiir die internationale Wettbewerbs-
fahigkeit der Unternehmen seien. In
Deutschland gebe es bisher eine einmali-
ge Versorgungssicherheit, die weltweit
Bewunderung hervorrufe. Zu Hause gel-
te dieser Standortvorteil zwar als selbst-
verstandlich. Tatsachlich sei er derzeit
aber in Gefahr. Notig sei darum ein ent-
schlossenes Projektmanagement auf al-
len Ebenen von Staat, Wirtschaft und
Gesellschaft.

Wiesbadener Tagblatt

Fraport-Gewerbesteuer fiirs Umland

IHK-NEUJAHRSEMPFANG Dr. Gerd Eckelmann fordert Ausgleich fiir erheblich hohere

Larmbelastung

Die heiRen lokalen Themen, sie sein zweites Lieblingsthema, chen zu starken. Fur die Dr.-
wurden diesmal beim Neujahrs- die Rheinbrtcke zwischen Horst-Schmidt-Kliniken ver-
empfang der Industrie- wund RlUdesheim und Bingen. Beides sprach er, der Magistrat werde
Handelskammer nur am Rande in knappen Worten und mit noch im ersten Halbjahr ein
notiert. Picken wir sie trotzdem  dem in sachter Hoffnung formu-  Ergebnis préasentieren. Und in
heraus. IHK-Prasident Dr. Gerd lierten Schlusssatz: ,,Bei diesen  Sachen Rhein-Main-Hallen: ,,Wir
Eckelmann, man stelle es sich verfahrenen Projekten sehe ich haben in Wiesbaden eine grolie
vor, hat in seiner Rede sogar die Schwierigkeiten und glaube  Tradition, Uber die Dinge heftig
die Standortfrage der Rhein- dennoch, dass sie letztlich gut zu streiten - und am Ende

Main-Hallen ausgeklammert, ausgehen werden.* dann sehr gute Lésungen zu ha-
das Kongresszentrum nach ben.* Er jedenfalls sei guten
vielen Jahren erstmals mit Oberbirgermeister Dr. Helmut Mutes. ,»Wir  werden alles
keinem einzigen Wort erwahnt. Muller bemuhte sich, die Zuver-  prifen und danach zum besten
Dafir das Stadtmuseum und sicht auch in anderen Berei- Ergebnis kommen.* Blrgerbe-
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teiligung, so horte es sich
zumindest an, nimmt der Ober-
burgermeister wie ein unab-
wendbares Schicksal: ,,Ich gehe
davon aus, dass wir Kkunftig
Biurgerbegehren zZu jedem
groBen Thema haben werden ...
Dann machen wir"s eben.“*

Gern bestatigte  Mdaller, mit
dem IHK-Préasidenten in
Sachen Fluglarm auf einer Wel-
lenlange zu funken. Eckelmann,
der stets ein eiserner Beflr-
worter des Flughafen-Ausbaus
war, bekannte nun: ,,Der Preis
fur diese Sicherung unseres
Wohlstandes ist eine erheblich
hohere Belastung durch den
Fluglarm. Deshalb missen jetzt
alle MaBnahmen geprift und
umgesetzt werden, die die
Larmbelastung verringern.*
Kostengesichtspunkte dirften
dabei keine Rolle spielen. ,,Die
Landegebihren mussen der
Larmbelastigung  entsprechen.*
Und der IHK-Prasident forderte
eine gerechte Verteilung der
hier erzielten Einnahmen. So
sollten einerseits die Landege-
bihren auch den larmbelas-
teten Kommunen im Umland
zugute kommen. Und: ,,Zu
einer ehrlichen Politik wirde
passen, dass auch die Gewerbe-
steuerzahlungen des Flughafen-
betreibers Fraport auf die
besonders larmbelasteten Ge-
bietskérperschaften der Region
aufgeteilt werden.“* Hochinter-
essant ist seine Sicht, diese For-

TOP

derung zu rechtfertigen: ,,Fir
mich gehoéren die Flachen unter
den An- und Abflugrouten und
unter der Platzrunde quasi zur
notwendigen Gewerbeflache,
die eine Gewerbesteuerauftei-
lung begrindet.“*

Mit Landrat Burkhard Albers bil-
dete Eckelmann eine Meinungs-

bruderschaft in Sachen Bahn-
larm. Der IHK-Prasident for-
derte: ,,Die Politik muss die

Bahn in die Pflicht nehmen, die
technisch machbaren Lésungen
schneller umzusetzen.** Albers
drangte in dem Zusammen-
hang nicht nur auf die Verwirkli-
chung des Ridesheimer Tun-
nels, sondern bat die hessische
Landesregierung, sich den
Rheinland-Pfalzern anzusch-

lieBen wund die Planung einer
Alternativroute fir den Giter-
verkehr zu verlangen: ,,Wenn

wir es mit dem Welterbe ernst
meinen, muss der Giterver-
kehr raus aus dem Rheintal.“*

Wesentlich konkreter als ansch-
lieBend die hessische Umwelt-
ministerin Lucia Puttrich wurde
der Landrat in Sachen Energie-
wende: ,,2020 werden wir im
Rheingau-Taunus-Kreis nicht
mehr Energie verbrauchen als
wir selbst an erneuerbarer
Energie produzieren. Und wir
werden dabei die Wertschop-
fung noch bei uns halten.“*

Der Landrat bat die Ministerin,

Regionale Presse

einige Botschaften zu Ubermit-
teln: So mdge die Landesregie-

rung doch die ,,unsinnige
Klage** gegen das Nachtflug-
verbot zuricknehmen. Neben
dem Ridesheimer Tunnel

mussten auch die Umgehungs-
straBen von Eschenhahn und
Wambach im Verkehrsinvestiti-
onsplan erhalten bleiben: ,,Da
steht die Politik im Wort.* Und
schliel3lich mdge sich Lucia Put-
trich doch dafur stark machen,
dass die Landesgartenschau in
die Rheingau-Taunus-
Kreisstadt vergeben werde.
,,.Bad Schwalbach ist eine Stadt,
die den mit einer solchen Ver-
anstaltung verbundenen Ent-
wicklungsschub verdient hat.“*

Was blieb am Ende? Vielleicht
die persodnliche Erkenntnis des
IHK-Prasidenten: ,,Der goldene
Kern erfolgreicher Lebensstra-

tegie  heildt , Zuversichtlicher
Realismus™.“ Go6nnen wir uns
den.

Dr. Gerd Eckelmann begrifite
die Gaste des IHK-
Neujahrsempfangs. In der
ersten Reihe von links: Rhein-
gau-Taunus-Landrat Burkhard
Albers, Wiesbadens Oberbir-

germeister Dr. Helmut Mdaller,
Hessens Umwelt- und Energie-
ministerin Lucia Puttrich sowie
IHK-Hauptgeschéaftsfihrer Joa-
chim Nolde. Foto: wita/Uwe
Stotz

12.01.2012 - WIESBADEN Von Heinz-Jiirgen Hauzel
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AUF EINEN BLICK

Der Protest
geht weiter

FLORSHEIM (red). Die Biir-
gerinitiative ~ Florsheim-Hoch-
heim beginnt das Jahr mit neu-
en Aktionen gegen den Flug-
larm. Zur néchsten Demonsgra-
tion im Flughafen-Terminal hat
die Bl einen Bus organisiert,
um auch weniger mobilen Flug-
larmgegnern die Teilnahme zu
ermoglichen. ,Viele éltere Men-
schen und Familien fiihlen sich
dem Gedringe in der S-Bahn
nicht gewachsen®, so Sandra
Olivari, eine der Initiatorinnen.
Zur Veranstaltung am 16. Janu-
ar stehen 44 Busplitze gegen
eine freiwillige Spende zur Ver-
fiigung, erforderlich ist nur eine
kurze telefonische Anmeldung.
,Nach der Pause ist es wichtig,
dass am 16. Januar wirklich vie-
le Birger am  Terminal
demonstrieren. Wir wollen zei-
gen, dass der Protest nicht
nachlisst, sondern immer stér-
ker wird“, sagt BI-Sprecherin
Carola Gottas.

Die Biirgerinitiative ruft alle
Hochheimer und moglichst
auch viele Florsheimer auf, an
der Biirgerversammlung in
Hochheim am 25. Januar in der
Georg-Hofmann-Sporthalle in
der Massenheimer Landstralle
zu erscheinen. Zur Versamm-
lung ladt die Hochheimer Stadt-
verordnetenversammlung  ein.
Neben zahlreichen Experten
und den verschiedenen Initiati-
ven wird auch die BI Florsheim-
Hochheim prisent sein und
sich und ihre Arbeit vorstellen.

Regionale Presse
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Der Protest geht weiter

(red). Die Burgerinitiative
Florsheim-Hochheim beginnt
das Jahr mit neuen Aktionen
gegen den Fluglarm. Zur
nachsten Demonstration im
Flughafen-Terminal hat die BI
einen Bus organisiert, um
auch weniger mobilen Flug-
larmgegnern die Teilnahme zu
ermdoglichen. ,,Viele altere Men-
schen und Familien fahlen sich
dem Gedrange in der S-Bahn
nicht gewachsen“‘, so Sandra
Olivari, eine der Initiatorinnen.
Zur Veranstaltung am 16.
Januar stehen 44 Busplatze
gegen eine freiwillige Spende
zur Verfugung, erforderlich ist
nur eine kurze telefonische
Anmeldung. ,,Nach der Pause
ist es wichtig, dass am 16.
Januar wirklich viele Birger
am Terminal demonstrieren.

Frankfurter Allgemeine Zeitung
12.01.2012

Wir wollen zeigen, dass der
Protest nicht nachlasst, son-
dern immer starker  wird“*,

sagt Bl-Sprecherin Carola Got-
tas.

Die Bdrgerinitiative ruft alle
Hochheimer und maoglichst
auch viele Florsheimer auf, an

der  Birgerversammliung in
Hochheim am 25. Januar in
der Georg-Hofmann-

Sporthalle in der Massen-
heimer LandstraBe zu er-
scheinen.  Zur Versammlung
ladt die Hochheimer Stadtver-
ordnetenversammlung ein.
Neben zahlreichen Experten
und den verschiedenen Initia-
tiven wird auch die Bl Flors-
heim-Hochheim  préasent sein
und sich und ihre Arbeit vor-
stellen.

Regionale Presse

Sranffurter Allgemeine

ZEITUNG FUR DEUTSCHLAND

Mebhr Fliige und Passagiere in Egelsbach

ajw. EGELSBACH. Die Hessische Flug-
platz (HFG) GmbH hat nach Angaben des
Geschiftsfiihrers Siegmar Weegen 2011
die Zahl der Flugbewegungen um neun
Prozent auf fast 72 000 gesteigert. Vergli-
chen mit 2010, erhohte sich die Zahl der
Passagiere um 16 Prozent auf 42 870. In
der Sparte Geschaftsfliige verzeichnete
die HFG einen Zuwachs um zwoélf Prozent
auf 2000 Flugbewegungen. Weegen be-
zeichnete 2011 als ,gutes Jahr fir die
HFG*. Mit dem Wachstum des Flughafens
zeigte er sich zufrieden. Die HFG spricht
auf ihrer Internetseite vom ,wichtigsten
Flughafen fiir Geschéftsflugverkehr in
Deutschland®. Mit Blick auf den angestreb-
ten Instrumentenflugbetrieb sagte Wee-
gen, es gebe Fortschritte. Das Regierungs-
prasidium prift seit einiger Zeit das von
der HFG beantragte Verfahren.

Was die Beschwerden von Anwoh-
nern betrifft, sagte eine Sprecherin, die
Zahl der Beschwerden habe sich zwi-
schen 2009 und 2010 halbiert. Wie viele
Beschwerden wegen des Fluglarms 2011

eingingen, sagte die Sprecherin nicht.
Die HFG-Sprecherin verwies darauf,
dass es am Egelsbacher Flughafen im
Vergleich zu den achtziger Jahren leiser
sei. Damals seien bis zu 120 000 Flugbe-
wegungen gezdhlt worden. Auch dufler-

te sich Weegen zufrieden dariiber, dass
die HFG die Zahl ihrer 25 Mitarbeiter
habe halten kénnen. Hauptanteilseigner
der HFG ist seit 2009 das Unternehmen
»Net Jets“, das zum Konzern des ameri-
kanischen Milliarddrs Warren Buffet ge-
hort.
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Demos gegen Fluglarm gehen weiter

Frankfurt. Nach der Weihnachts-
pause sollen die Demonstrationen
gegen den Fluglirm am Frankfur-
ter Flughafen weitergehen. Am
kommenden Montag, 16. Januar,
wiirden die Proteste im Terminal
des groften deutschen Flughafens
in ,gewohnter Weise und gleicher
Intensitat® fortgesetzt, kiindigte das
Bindnis der Burgerinitiativen am
Mittwoch an. Ziel sei es, ,den
Larmterror am Himmel in der ge-
samten Region zu beenden®. Vor
Weihnachten hatten sich regelmai-
Rig mehrere tausend Demonstran-
ten zu lautstarken Protesten im Ter-
minal 1 versammelt.

Frankfurter Rundschau
12.01.2012

Die Initiativen fordern ein ver-
lingertes  Nachtflugverbot  von
22 bis 6 Uhr, eine Deckelung der
Flugbewegungen und die Stillle-
gung der erst vor wenigen Wochen
eroffneten Landebahn Nord-West.

Das aktuelle Nachtflugverbot
von 23 bis § Uhr ist nur vorlaufig -
bis zur Entscheidung des Bundes-
verwaltungsgerichts in Leipzig, das
im Marz erstmals verhandeln will.
Es widerspricht der Planfeststellung
des Landes Hessen, das im Schnitt
17 Nachtflige zulassen wollte. Die
Demonstranten verlangen von der
Landesregierung die Riicknahme
der Revision.

Keine Narren bei Airportdemo

Garden machen bei Protest

gegen Fluglarm nicht mit

Fluglarm-Protest und Fassen-
acht - passt das zusammen?
Fur einen beachtlichen Teil der
Narrenszene offensichtlich
nicht. ,,Das ist schon eine sehr,
sehr groRe Enttduschung“, kom-
mentiert Thomas Mann von der
Anti-Fluglarm-Initiative Mainz-
Oberstadt die Absage zahlrei-
cher Garden, in vollem Ornat
bei der nachsten Demonstra-
tion im Flughafen-Terminal auf-
zumarschieren. Mitmachen will
allein die nicht uniformierte
,,Avant-Garde* der Meenzer
Drecksack.

,.Ich héatte schon gehofft, dass
sich die Fassenachter da enga-
gieren**, sagt Mann und setzt
weiter darauf, dass zumindest
einzelne uniformierte Gardisten
erscheinen werden - Ranzen-
Marschall Johannes Gerster
hatte das den Mitgliedern frei-
gestellt. Und am besten sollten
diese Demonstranten dann ihre

Trommeln oder Schellenbdaume
mitbringen, um Fraport laut-
stark zu zeigen, was die Birger
vom Fluglarm halten.

Neben den Gardechefs
auBerten sich gestern indes
auch Mainzer Fastnachtsgrofien
kritisch zum Appell der Blrger-
initiative.  Uniformierte  Narren
im Flughafenterminal? Fir den
Mombacher ,,Bohnebeitel*

Heinz Meller wéare das eine ,,-

Zweckentfremdung““. ,,Die Fas-
senacht soll Fassenacht blei-
ben**, sagte Meller - was nichts
mit seiner Haltung zum Flug-
larm zu tun habe: ,,Ich wirde
da auch mitgehen und demons-
trieren, aber nicht in Uniform.*

Dem erteilt auch ,,Guddi Guten-
berg*“ alias Hans-Peter Betz
eine klare Absage. ,,Naturlich
kommt der Fluglarm in meinem
Vortrag vor, aber ich liele mich
nicht fir die Demo einspannen.
Trotz aller Sympathie fir die
Burgerinitiativen. Das liegt
auflerhalb des Bereichs unserer

Die Deutsche Flugsicherung
(DFS) kiindigte Vermessungsflige
von Donnerstag bis Sonntag an. ,In
dieser Zeit ist auch in der Nacht
mit Lirmbelastigungen zu rech-
nen®, teilte die DFS mit. Mit den
Fligen soll das Instrumentenlan-
desystem der neuen Nordwestlan-
debahn auf seine Genauigkeit hin
vermessen werden. Eingesetzt wer-
de dafiir eine zweimotorige Propel-
lermaschine vom Typ Beechcraft
Super King Air 350. Bei schlechtem
Wetter sollen die Flige um eine
Woche verschoben werden. Das
Nachtflugverbot gelte fir techni-
sche Uberpritfungsfliuge nicht. lhe

FrankfurterRundschau

Fassenacht. Sonst miuissten wir
als Narren ja auch nach Gor-
leben fahren.* Ein narrischer
Auftritt bei der Fluglarmdemo
mache den  gerechtfertigten
Protest ,,lacherlich**, so der GCV-
und TV-Sitzungsprasident.

Unverstandnis auch bei Fast-
nachtsikone Margit
Sponheimer, obwohl sie in

Ober-Olm von den Fliegern ge-
nervt ist. ,,Ich wirde als Privat-
person demonstrieren, aber nie
als Fastnachtsséngerin oder
Gardistin. So ein Auftritt wirde
vor allem die Passagiere irri-
tieren, aber nicht die Fraport.*
Es sei ,,gefahrlich*:, die Fast-
nacht zu instrumentalisieren.
Mit narrischem Tschingderassa-
bumm Zu demonstrieren,
kdénne sogar ,,nach hinten losge-
hen**, weil man Gefahr laufe,
den Protest gegen ein bitter-
ernstes Thema dem L&cherli-
chen preiszugeben.

Die nachste
Fluglarm

Demo gegen
ist am Montag, 16.
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Januar, 18 Uhr, in Terminal 1 des Flughafens

Frankfurter Rundschau
12.01.2012

FrankfurferBundschau

LESERBRIEFE

Die wundersame Wandlung der Frau Heilig

Heilig will Landebahn schiieBen, FR vom 2. Januar

»Heilig will Landebahn schlie-
Ren*, so die Uberschrift in der FR
vom 2. Januar. Eine Schlagzeile,
die meine volle Zustimmung als
Biirger der mit Larm tiberstrapa-
zierten Rhein-Main-Region fin-
det. Dennoch kommt diese Nach-
richt tiberraschend. Am 12. De-
zember war ebenfalls aus der FR
zu erfahren, dass gerade die OB-
Kandidatin fiir den Frankfurter
Rémer, Rosmarie Heilig, auf dem

Landesparteitag der Griinen
noch ganz anders argumentier-
te. Auf den Antrag eines Partei-
freundes, die neue Landebahn
des Frankfurter Flughafens zu
schlieRen, reagierte Heilig abfal-
lig und mit grolem Unverstand-
nis. Man miisse den Menschen
doch sagen, ,,dass sich die neue
Landebahn nicht wieder in eine
griine Wiese zuriickverwandeln
lasse®. Der Antrag wurde von

den Griinen abgeschmettert.
Jetzt diese Wendung! Bleibt nur
zu hoffen, dass Frau Heilig und
die Griinen im Romer endlich
aufgewacht sind und es ernst
meinen mit einer Umweltver-
traglichkeit des Rhein-Main-Ge-
bietes. Anfangen kann Heilig
gleich in Frankfurt und klare
Worte finden, wenn im Roémer
das Thema aufgerufen wird.
Dietmar Treber, Morfelden-Walidorf
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Jetzt
handeln

Zum Flughafen Frankfurt: Das
Thema der , Fluglirm-Apokalypse”
durch die neue Landebahn, ist ein
wichtiger Priifstein fiir die Kan-
didatinnen und Kandidaten der
bevorstehenden Oberbiirger-
meister-Wahl in Frankfurt. Die Pro-
filierungsphase der Kandidaten hat
begonnen. Véllig unabhingig von
Versprechungen und Aktivititen
der Reprasentanten, mussen die
Demonstrationen der Menschen in
verstirktem Mafe fortgesetzt
werden und zwar so lange, bis der
Betrieb auf dieser Bahn dauerhaft
cingestellt worden ist. Die Men-
schen haben keine Zeit bis zur
nichsten Landtagswahl und einem
anschlieSenden endlos und ergeb-
nislos langen Prozedere, sondern
sie brauchen einen menschen-
wirdigen Lebensraum am Tag und
in der Nacht und zwar nicht ir-
gendwann, sondern ,jetzt*.
Eberhard Bacher, Frankfun

Regionale Presse

Frankfurter

Neue Presse

In Oberrad ist
keine Larmholle

Zum Flugliarm:

Ich wohne im stidlichen Teil von
Oberrad und gehore zu den vom
Fluglirm Betroffenen. Zur Ver-
sachlichung des Themas habe ich
folgende Feststellungen, die alle
nachpriifbar sind:

Die Dauer bei jedem Vorbeiflug
eines auf der neuen Nordwestbahn
landenden Flugzeugs, wihrend
deren man von einem wirklich
hohen Larmpegel sprechen kann,
betragt, um auch feineren Ohren
gerecht zu werden, rund 30 Se-
kunden. Wenn wirklich alle 90
Sekunden ein Flugzeug auf der
neuen Bahn landet, waren das 30
Sekunden Lirm und 60 Sekunden
Ruhe. Da diese hohe Zahl der Vor-
beifliige, wenn tiberhaupt, nur in
Spitzenzeiten erreicht wird, sind
die Ruhepausen dazwischen in
Wirklichkeit schr viel langer, teil-
weise sind es Abstinde im zweistel-
ligen Minutenbereich. Davon redet
keiner der Fluglirmgegner, und
auch die Medien verschweigen
diese unbestreitbaren Tatsachen
gern. Hier von einer Lirmholle und
unertraglichem Dauerlarm von 5
bis 23 Uhr zu reden, hat mit
Sachlichkeit nichts zu tun und ist
reine Polemik. Beim Feierabend-
verkehr auf der Offenbacher Land-
strafle entsteht richtige Dauer-
lirmbelastung,

Ich spreche iibrigens ganz be-
wusst von Vorbeifliigen, denn
Oberrad wird nicht direkt iiber-
flogen. Viel schlimmer ist der wirk-
lich lastige Larm bei Ostwind-
wetterlagen, wenn die schweren
Flugzeuge (A 340, B 747, A 380)
nach dem Start direke iiber
Oberrad nach Norden abdrehen,
um mit vollem Schub Hohe zu
gewinnen. Dass der Fluglirm
storend ist, bleibt unbestritten.
Doch sollte man mit den Gege-
benheiten sachlich umgehen, weil
nur Vernunft in der Diskussion fiir
alle Beteiligten zu einem annehm-
baren Ergebnis fithren wird.

Bernhard Friese
Oberrad
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VERKEHRS-ZE

DEU TSCHE LOGISTIK ZEITU\TG

Deutsche Verkehrs-Zeitung
12.01.2012

,»Auch im Inland werben*

Andreas Scheuer lber Standortvermarktung und Bete|||gung der Wirtschaft

Wie schon sein Amtsvorginger Wolf-
gang Tiefensee bekennt sich Bundes-
verkehrsminister Peter Ramsauer zur
Vermarktung des Logistikstandortes
Deutschland. Verantwortlich dafiir ist
sein Staatssekretir Andreas Scheuer,
gleichzeitig Logistikbeauftragter der
Bundesregierung. Im DVZ-Gespriich
zieht Scheuer eine Zwischenbilanz -
und blickt voraus auf 2012.

Herr Staatssekretir Scheuer, die Mit-
glieder der Hausleitung im Bundesver-
kehrsministerium haben im gerade zu
Ende gegangenen Jahr eine ganze Reihe
von Messen und Kongressen im Ausland
besucht, um dort fiir den Logistikstand-
ort Deutschland zu werben. Zuletzt
“haben Sie selbst die Logitrans in Istanbul
eroffnet. Wie schitzen Sie generell den
Erfolg der Bemiihungen ein, den sich das
Ministerium ja einiges an Aufwand kos-
ten lasst?

Wir sind im vergangenen Jahr einen
Riesenschritt bei unseren Bemiihun-
gen vorangekommen, den Logistik-
standortunter dem gemeinsamen Band
wSchwarz-Rot-Gold“ und der Kernaus-
sage , Logistics made in Germany* zu
vermarkten. Die Prisentation in Istan-
bul ist da ein gutes Beispiel. Dort fiel
den Besuchern der deutsche Gemein-
schaftsstand sofort ins Auge, wenn
man die Messehalle betrat. Ich bin sehr
zufrieden, dass sich beispielsweise der
Hamburger Hafen und die Bremischen
Hifen unter dem Dach des Deutsch-
landstandes prisentiert haben — es gab
Zeiten, in denen das nicht denkbar ge-
wesen wire.

Sie sehen die Vermarktungsinitiative
bereits am Ziel?

Die Vermarktung des Logistik-
standorts Deutschland ist ein konti-
nuierlicher Prozess. Wir haben dazu
letztes Jahr die Strategie tiberarbeitet
und neue Partner gewonnen, die bei
der gemeinsamen Vermarktungsini-
tiative mitmachen. Im Januar werden
wir mit dem Férderverein eine erste
Auswertung fiir 2011 vornehmen. Es
geht ja nicht allein darum, ob wir auf
staatlicher Seite zufrieden sind, son-
dern vor allem auch um die Analyse
der Fordermitglieder und derer, die
die gemeinsame Initiative uriterstiit-
zen. Das Ergebnis wird direkt in un-
sere Vorhaben fiir 2012 einflieRen.

Dabei werden wir uns auf die Kern-
mirkte Brasilien, Russland, China,
Indien und auch auf die Tiirkei kon-
zentrieren. Ein zusitzlicher Erfolg
ist, dass wir in diesem Jahr die Logi-
stics Alliance Germany und Logistics
made in Germany markenrechtlich
geschiitzt haben. Das schafft Sicher-
heit fiir unsere privaten Partner.

Reicht das Engagement der deutschen
Logistikwirtschaft in Forderverein und
Co. lhrer Meinung nach schon aus?

Wir stehen zu den finanziellen Ab-
sprachen. Es war immer klar, dass die
Logistikwirtschaft mit der Suche nach

Mitgliedern etwas linger braucht. Wir
alle miissen fiir die Mitgliedschaft im
Forderverein noch stirker werben. Auf
dem BVL-Kongress in Berlin habe ich
mir Zeit genommen, um Unterneh-
men anzusprechen, die pridestiniert
sind, Fordermitglied zu werden. Und
das wird auch so weitergehen. Ich bin
zuversichtlich, dass die Mitglieder-
zahlen im Foérderverein auch in 2012
wachsen werden. Natiirlich missen
wir die Vorteile der Fordermitglied-
schaft noch stérker darstellen.

Damit kénnen Sie gleich in diesem Inter-
view anfangen.

Die Messeauftritte unter dem Ban-
ner Logistics made in Germany sind
nur einer der Vorteile. Die Teilnahme
an Delegationsreisen ist ein weiterer
Pluspunkt. Im Rahmen dieser Dele-
gationsreisen gibt es einen direkten
Kontakt zu Mitgliedern der Hauslei-
tung. und zu Entscheidungstrigern
aus dem Gastland. Fiir mitreisende
Unternehmer ist das eine gute Infor-
mationsquelle und andererseits eine
Moglichkeit, Problemeanzusprechen.
Und man hat die Chance, Netzwerke
zu nutzen und aufzubauen, die einem
in politisch differenzierten Kulturriu-
men weiterhelfen. Mein Wunsch ist,
dass der Forderverein noch stirker in
Deutschland aktiv wird. Auch das ist
eines der Themen fiir die Januarrunde
mit dem Forderverein.

In Deutschland sind neben der Logistics
Alliance sehr viele regionale Vermark-
tungsinitiativen aktiv. Ziehen die ei-
gentlich bei der Vermarktung des Logis-
tikstandortes mit, oder sind die eher ein
Klotz am Bein?

Regionale Initiativen haben na-
turgemdl vor allem regionale Inter-
essen, die so auch effektiv vertreten
werden konnen. Ich sehe diese Initi-
ativen also als sinnvolle Erginzung
zu unserer Bundesinitiative. Gleich-

wohl wiirde ich mir auch wiinschen,
dass mdoglichst viele Regionen unter
Schwarz-Rot-Gold mitmachen.

Und die Kooperation mit den Lindern?
Die lduft bereits. Wir haben fiir je-
des Land einen Ansprechpartner. Die-
ser Ansprechpartner ist sozusagen
der Koordinator fiir die dort ansis-
sigen regionalen Vermarktungsiniti-
ativen. Wir haben den Auftrag — und
so steht es auch in der Koalitionsver-
einbarung — diese Vermarktungsin-
itiative gemeinsam mit den Lindern
durchzufiihren. Wir haben sie organi-
satorisch eingebunden, und wir stim-
men die Strategie der Vermarktung
mit dem Férderverein, aber auch mit
den Lindern ab. Wir informieren die
Linder in offenen Gesprichen darii-
ber, was wir vorhaben, und Gleiches
gilt auch beim jeweils anstehenden
Jahresarbeitsprogramm.

Herr Staatssekretér Scheuer, vielen Dank
fiir das Gesprich. DVZ12.1.2012

Das Gesprich fiihrte Bjérn Helmke.
W Kommentar Seite 2

Zur Person
Dr. Andreas Scheuer

. Der heute 37-Jahrige hat Politikwis-
senschaft, Soziologie und Wirtschaft
an der Universitdt Passau studiert.
AnschlieBend promovierte Scheuer
am Politikiehrstuhl der Karls-Uni-
versitdt in Prag. 1994 trat er in die
CSU in Niederbayern ein. Seit 2002
ist Scheuer Mitglied des Deutschen
Bundestags. Das Amt des Parlamen-
tarischen - Staatssekretdrs im Bun-
desverkehrsministerium {ibernahm
er im Oktober 2009. Seit Januar 2010
ist er dariiber hinaus Logistikbeauf-
| tragter der Bundesregierung. Unter
Scheuers Federfihrung wurde der
Aktionsplan Giitérverkehr und Logis-
tik erarbeitet.
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Die Chemie hat
es vorgemacht

Bjorn Helmke
Chefredakteur

Zentrale Lage in Europa, gute Infra-
struktur,  Logistikdienstleister - der

Spitzenklasse: Das Produkt , Logistik-

standort Deutschland” war schon
immer top, wurde aber lange Jahre
bescheiden vermarktet. Die Bemii~
hungen, dies zu dndern, sind nach
anfanglichen  Irrwegen Schritt fiir
Schritt vorangekommen.

Geférdert und: unterstiitzt vom
Bundesverkehrsministerium,  pra-
sentiert” sich der Logistikstandort
auf wichtigen internationalen Mes-
sen. Noch nicht so wuchtig, wie sich

das viele Logistikdienstleister wiin---

schen, aber mit wachsendem Erfolg.
Der Logistikbeauftragte der Bun-
desregierung, Dr. Andreas Scheuer,
hat. gute Chancen, dass die Logi-
stikwirtschaft seinen Wunsch, die
Vermarktungsinitiative als Forder-
mitglied zu unterstlitzen, starkerals
bisher aufgreift.

Doch nicht nur die Zahl der Unter-
stiitzer: dirfte wachsen, sondern
auch die der Aufgaben. Die Que-
relen .um logistische Graﬂpro;ekte
wie die zusitzliche Landebahn in

Frankfurt oder die Elbvertiefung zei- -

gen, dass sich die Logistikwirtschaft
auch im inland vermarkten muss.
Sie braucht ein besseres Image bei
den Biirgern. Schwierig? Jal Unmég-
lich? Nein! Die Chemiebranche bei-
spielsweise, fril it einem Nega-
tivimage behaftet, ist weitgehend
aus den Negativschlagzeilen ver-
schwunden. Sie wird als innovativer
Wirtschaftszweig und guter Arbeit-
geber wahrgenommen. Der Grund:
Die Chemieunternehmen haben viel
getan, aber dies als Branche auch
glinzend kommuniziert.

Davon kann . die LBgIStIkWH’t-
schaft lernen. Verbessern die Logisti-
ge im eigenen Land nicht,
as Produkt ,Logistikstand-
ort” Schaden nehmen. Dann gébe es
bald auch mAusland mdtts mehrzu
/ bvzaaon
W Intérview Seites heimke@dvz de

Fachpresse
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Luftfahrtgeschehen

Larmfachliche Bewertung der Flugrouten fiir den Verkehrsflughafen Berlin Brandenburg (BER)

0 Vorbemerkung

Die vorliegende larmfachliche Bewertung der Flugrouten fiir den Verkehrsflughafen ,Berlin
Brandenburg, BER" ist unter engen inhaltlichen und zeitlichen Vorgaben erfolgt. Die larmfach-
liche Bewertung eines komplexen Flugroutensystems wurde in Deutschland bislang noch nie
vorgenommen. Auch aus dem Ausland sind uns derartige Fille nicht bekannt. Das Umwelt-
bundesamt (UBA) hat deshalb hierfiir ein spezielles Larmbewertungsverfahren entwickelt. Diese
anspruchsvollen Arbeiten erfolgten unter hohem Zeitdruck, weil der Flughafen BER im Juni
2012 seinen Betrieb aufnehmen soll. Erschwerend wirkten sich zudem die schrittweise und
recht spate Datenlieferung aus.

Zentrale Determinante fir die Larmauswirkungen des Flughafens BER ist die Standortentschei-
dung. Nach langen kontroversen Diskussionen wurde im Jahr1996 die Entscheidung getroffen,
den Flughafen Berlin-Schonefeld als neuen, alleinigen Berliner Flughafen (Single Airport) aus-
zubauen. Mit dieser Entscheidung ist die SchlieBung der beiden innerstidtischen Flughéfen
Tempelhof (2008) und Tegel (geplant: 02. Juni 2012) und eine erhebliche Larmentlastung far
die bislang vom Fluglarm betroffene Bevélkerung verbunden. Zugleich wurde aber mit der
Standortentscheidung fiir den neuen Hauptstadtflughafen in Kauf genommen, dass eine grofle
Anzahl von Birgerinnen und Biirgern kiinftig dem Fluglarm ausgesetzt sein wird. Eine Flug-
routenplanung in der dichtbesiedelten Umgebung des gewahlten Standortes fiir den Flugha-
fens BER kann jedoch die Betroffenenanzahl nicht wesentlich verringern. Mit der vorliegenden
larmfachlichen Bewertung konnte daher nur der Versuch unternommen werden, die Zahl der
vom Flugldrm betroffenen Personen so gering wie méglich zu halten.

Es bestehen jedoch verschiedene andere Moglichkeiten zur Minderung des Fluglarms, die zwar
nicht Gegenstand der Flugroutenfestlegung sind, aber unbedingt genutzt werden sollten, um

eine Verbesserung der Lirmsituation zu erzielen. Auch hierfiir unterbreiten wir in diesem Be-
richt Vorschldge.

Eine besondere Verantwortung gegeniiber der kiinftig dem Fluglarm ausgesetzten Bevolkerung
ergibt sich auch aus den vergangenen Planungsablidufen. Zwischen dem Planfeststellungver-
fahren fir den Flughafenausbau und der Flugroutenfestsetzung besteht ein Spannungsverhalt-
nis. In der Planfeststellung zu BER wurden seit 1997 Flugrouten prognostiziert, die Geradeaus-
flige vorsahen. Die Deutsche Flugsicherung (DFS) schatzte diese Planungen als plausibel ein,
und wies lediglich darauf hin, dass es allenfalls in Spitzenzeiten zu Kapazitatseinschrankungen
kommen konne. Da in den ersten Jahren nach Inbetriebnahme des Flughafens BER auch seitens
der Betreiber von niedrigeren Flugbewegungszahlen ausgegangen wird, sind danach Gerade-
ausflige durchaus méglich. Am 01.10.1998 legte die DFS eine geianderte Flugroutenplanung
vor, die entgegen der Planungen jeweils um 15 Grad abknickt und damit den Anforderungen
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation ICAO entsprach. Die Frage, ob es sich hierbei um
Anforderungen oder nur Empfehlungen der ICAO handelt, ist aus Sicht des UBA noch nicht
abschlieBend geklart. Eine Ubernahme der Planungsanderungen in den Planfeststellungsbe-
schluss erfolgte nicht, d. h. die der Planfeststellung zu Grunde gelegten prognostizierten Flug-
routen waren Flugrouten, die Geradeausfliige vorsahen. Das Bundesverwaltungsgericht hat die
damit verbundenen Lirmbelastungen in seinem Urteil vom 16.03.2006 als rechtlich hinnehm-
bar angesehen. Diese Flugroutenprognose lag auch dem Planerganzungsbeschluss ,Lirm-
schutzkonzept BBI“ vom 20.10.2009 zu Grunde.

Seite 34 von 60

Fortsetzung...



—
0

...Fortsetzung 1P
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Larmfachliche Bewertung der Flugrouten fiir den Verkehrsflughafen Berlin Brandenburg (BER)

In der Sitzung der Fluglarmkommission fiir den Flughafen Berlin-Schonefeld am 06.09.2010
stellte die DFS aktuelle Flugroutenvorschldge der Offentlichkeit vor. Danach sollten Luftfaht-
zeuge die Startbahnen nicht, wie bislang angenommen, in gerader Verldngerung verlassen,
sondern unmittelbar nach dem Abheben von der Siiddbahn um 15 Grad abdrehen und von der
Nordbahn um ebenfalls 15 Grad und sodann weitere 20 Grad abdrehen. Dies diene, in Uberein-
stimmung mit entsprechenden Vorgaben der ICAO, der Flugsicherheit, da so Kollisionen von
gleichzeitig startenden Luftfahrzeugen verhindert werden. Unabhangig von der Frage, ob dies
so zutrifft, ist durch die drastisch veranderte Flugroutenplanung der DFS ein massiver Vertrau-
ensverlust entstanden, da die Menschen der Region nach den Plinen des Planfeststellungsbe-
schlusses ihre Lebensplanung und Wahl des Wohnortes vornahmen.

Gerade weil der neue Flughafen mit erheblichen Belastungen fiir viele Biirgerinnen und Burger
verbunden ist, sollten die zustandigen Lander Brandenburg und Berlin sowie die Flughafenge-
sellschaft, alle Moglichkeiten zur Fluglirmminderung auszuschopfen. Dazu gehoéren insbeson-
dere Mafnahmen in den folgenden Bereichen:

¢ Bahnnutzungskonzept
Das Umweltbundesamt ist von der DFS und dem Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung
(BAF) in intensiven Gesprachen darauf hingewiesen worden, dass die Flugrouten so ge-
staltet sein mussen, dass sie den Anforderungen der Flugsicherheit und der laut Plan-

- feststellungsbeschluss vorgesehenen Flughafenkapazitit geniigen miissen. Dies kann
laut DFS und BAF nur durch einen unabhingigen Parallelbahnbetrieb erreicht werden.
Die Gewahrleistung der Flugsicherheit ist fiir das UBA eine selbstverstindliche Anforde-
rung an jede Flugroutengestaltung. Anders verhdlt es sich jedoch mit der Vorgabe, dass
ein unabhdngiger Parallelbahnbetrieb mit dem Flugroutensystem realisierbar sein muss.
Durch diese Vorgabe wurden andere mogliche Bahnnutzungskonzepte von vornherein
ausgeschlossen. Nach Auffassung des UBA sind jedoch larmoptimierte Bahnnutzungs-
konzepte, die auch an anderen Flughéfen praktiziert werden, moglich.

e Nachtruhe
Ergebnisse der Lairmwirkungsforschung belegen, dass insbesondere nichtlicher Lirm be-
lastend fiir die Betroffenen ist und zu Gesundheitsschiden fiithren kann. Das UBA emp-
fiehlt grundsatzlich fir stadtnahe Flughifen ein Ruhen des reguliren Flugbetriebes von
22.00 Uhr bis 6 Uhr. Dies gilt auch fiir den Flughafen BER. Dabei wiirde durch ein sol-
ches Ruhefenster auch dem Umstand Rechnung getragen, dass viele Biirgerinnen und
Birger nach den Unterlagen der Planfeststellung davon ausgegangen sind, dass sie
nicht durch Flugldarm des Flughafens BER betroffen sein werden.

¢ Einjahriger Einfilhrungsbetrieb
Die Flugroutenfestlegung und insbesondere die ldrmfachliche Bewertung durch das
UBA erfolgten fiir das sehr komplexe neue Flugroutensystem unter erheblichem Zeit-
druck. Die jetzt zur Entscheidung anstehenden Flugrouten sollten deshalb zunichst nur
fir einen einjahrigen Einflihrungsbetrieb verbunden mit einem intensiven
Larmmonitoring festgesetzt werden. Erst nach Evaluierung der Routen in der Phase soll-
te die endgiiltige Festlegung der Flugrouten fiir BER erfolgen.
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Larmfachliche Bewertung der Flugrouten fiir den Verkehrsflughafen Berlin Brandenburg (BER)

Aufgrund der in dieser Vorbemerkung dargelegten Besonderheiten kann das UBA sein Beneh-
men nach § 32 Luftverkehrsgesetz nach MaBgabe der folgenden Stellungnahme nur vorlaufig

far eine Evaluierungsphase erklaren. Um eine erneute Beteiligung nach § 32 Luftverkehrsge-
setz wird ersucht.

1 Einleitung

Flugrouten konnen fir die Flughafenanwohnerinnen und -anwohner erhebliche Lirmauswir-
kungen haben. Der Beurteilung der Lirmauswirkungen kommt deshalb eine besondere Bedeu-
tung zu. Sie werden gemaf § 32 Abs. 4 Nr. 8 und Abs. 4c Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes
[LuftVG (2007)] sowie § 27a der Luftverkehrs-Ordnung [LuftVO (1999)] durch Rechtsverordnung
vom Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung (BAF) festgelegt. Nach dem Luftverkehrsgesetz wer-
den Verordnungen tiber die Festlegung von Flugverfahren, die von besonderer Bedeutung fiir
den Schutz der Bevélkerung vor Flugldrm sind, im Benehmen mit dem UBA erlassen. Die fach-
lichen Vorbereitungsarbeiten erfolgen durch die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) nach

einer umfangreichen Beratung durch die nach § 32b LuftVG eingerichtete ortliche Fluglarm-
kommission.

Der bestehende Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld ist in den vergangenen Jahren deutlich
ausgebaut worden. Am 3. Juni 2012 soll der ausgebaute Verkehrsflughafen unter dem neuen
Namen ,Berlin Brandenburg, BER" in Betrieb gehen. Hierfiir muss das derzeitige Flugroutensys-
tem wesentlich geandert werden. Die DFS hat hierfur detaillierte Vorschldge ausgearbeitet und
in der Fluglarmkommission fiir den Flughafen Berlin-Schonefeld ausfiihrlich erortert. Auf der
Grundlage dieser Beratungen hat die DFS endgtiltige Flugroutenvorschlage erstellt und an das

zustandige BAF tbergeben, das die Unterlagen an das UBA zur Herstellung des Benehmens
tibersandt hat.

Wir wissen aus vielen Untersuchungen, dass Lirm Menschen bei der Kommunikation und ihrer
Entspannung stort und sie erheblich beldstigen kann. Mit steigenden Larmbelastungen wéchst
auch das Erkrankungsrisiko an. Handlungsleitend bei der Bewertung der Flugrouten ist fiir das
UBA daher, die Zahl der vom Fluglidrm betroffenen Menschen und die Auswirkungen auf die
Umwelt moglichst gering zu halten.

2 Priifungsgegenstand

Das Verhdltnis des Menschen zur Umwelt ist als Folge menschlicher Aktivitdten Veranderungen
unterworfen. Negative Riickwirkungen der verinderten Umwelt auf das menschliche Befinden
und die Gesundheit miissen soweit wie moglich minimiert werden. Die vorliegende fachliche
Stellungnahme befasst sich nur mit den Larmauswirkungen der vorgesehenen Flugrouten fir
den Flughafen BER. Andere Aspekte, wie z. B. Fragen des Naturschutzes, kénnen hier nicht be-
handelt werden, da das UBA fiir diese Fragestellungen keine Zustindigkeiten hat. Diese Ge-
sichtspunkte mussten im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens betrachtet werden, das von
der Planfeststellungsbehoérde des Landes Brandenburg durchgefiihrt wurde.
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20 Fazit und Empfehlungen

Flugrouten kénnen fir die Flughafenanwohnerinnen und -anwohner erhebliche Lirmauswir-
kungen haben. Die Festlegung der Flugrouten erfolgt per Rechtsverordnung durch das Bundes-
aufsichtsamt fiir Flugsicherung. Nach dem Luftverkehrsgesetz werden Verordnungen uber die
Festlegung von Flugverfahren, die von besonderer Bedeutung fir den Schutz der Bevolkerung
vor Flugldrm sind, im Benehmen mit dem Umweltbundesamt erlassen.

Am 3. Juni 2012 soll der Verkehrsflughafen ,Berlin Brandenburg, BER* in Betrieb gehen. Die
Deutsche Flugsicherung hat detaillierte Vorschlige fiir ein neues Flugroutensystem ausgearbei-
tet. Das fiir die Flugroutenfestlequng zustindige Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung legte
diese Unterlagen dem Umweltbundesamt zur Priifung vor.

Aus zahlreichen nationalen und internationalen Studien ist bekannt, dass Lirm Menschen bei
der Kommunikation und ihrer Entspannung stort und sie erheblich belastigen kann. Mit stei-
genden Larmbelastungen wéchst auch das Erkrankungsrisiko an. Handlungsleitend bei der
Bewertung der Flugrouten ist fiir das Umweltbundesamt daher, die Zahl der vom Flugldarm be-
troffenen Menschen so gering wie moglich zu halten. Fir die larmfachliche Bewertung dieses
komplexen Flugroutensystems wurde ein spezielles Beurteilungsverfahren entwickelt.

Die Flugroutenvorschldge der DFS beinhalten aus Sicht des Lairmschutzes zwar eine Reihe posi-
tiver Aspekte, werden aber der komplexen Besiedelungsstruktur in der Umgebung des Flugha-
fens BER nur unzureichend gerecht. Dies wird an drei Regionen besonders deutlich, und zwar
die Gebiete um den Wannsee und den Miiggelsee sowie der Bereich der Havelseen. Unsere
Analysen ergaben, dass fir alle drei Bereiche gesonderte LirmminderungsmaBnahmen erfor-
derlich sind. So kénnen aus Larmschutzgrinden Fliige wihrend des Tages (6 bis 22 Uhr) nicht
Uber den Wannsee durchgefithrt werden (Datenerfassungssystemn 7). In der Nachtzeit (22 bis 24
Uhr sowie 5 bis 6 Uhr) ist dies wegen des deutlich geringeren Verkehrsaufkommens und dem
bestehenden Nachtflugverbot von 24 bis 5 Uhr mégliéh (Datenerfassungssystem 6). Hinsichtlich
der Situation am Miiggelsee zeigen die Untersuchungen, dass sowohl am Tag als auch in der
Nacht weniger Personen vom Fluglarm betroffen werden als durch die alternativ vorgeschla-
gene Route tiber Erkner. Die Abfliige iiber den Miiggelsee sind gleichwohl besonders proble-
matisch. Durch die sehr spate Offenlegung der tatsachlich geplanten Flugrouten sind bedeu-
tende Anderungen zu den im Planfeststellungsverfahren unterstellten Routen vorgenommen
worden. Dadurch sind nun Menschen betroffen, die davon ausgegangen sind, gerade nicht
durch den Flughafen BER durch Flugldrm beriihrt zu sein. Zudem ist der Miggelsee ein wichti-
ges Naherholungsgebiet, das in seinem Freizeitwert durch den Fluglarm eingeschrankt wird.
Das Umweltbundesamt hélt deshalb auch andere Flugroutenverliufe fiir méglich, um die Flug-
larmsituation in der Region am Miiggelsee zu verbessern. Durch die Vorgabe eines unabhangi-
gen Parallelbahnbetriebs wurden andere magliche Bahnnutzungskonzepte und damit larmop-
timierte Flugroutenfiihrungen von vornherein ausgeschlossen. Diese sind jedoch nach
Auffasung des UBA madglich. In der Region um die Havelseen kénnen insbesondere durch die
Anwendung larmmindernder Anflugverfahren die Menschen vom Fluglirm entlastet werden.

Aus larmfachlicher Sicht ist es geboten, die Flugroutensysteme nach Eroffnung des Flughafens
BER zundchst ein Jahr lang zu evaluieren. In dieser Phase ist eine engmaschige Erfassung des
Fluglarms durchzufithren (Monitoring), um Optionen fiir lirmmindernde Flugroutenfiihrungen
abzuleiten. Grundsatzlich empfiehlt das Umweltbundesamt fiir stadtnahe Flughéfen eine re-

gelmaBige Nachtruhe in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr. Diese Empfehlung gilt auch fiir
den Flughafen BER.

Nur unter Bertcksichtigung der vorstehend dargestellten MaBgaben ist das Umweltbundesamt
in der Lage, sein Benehmen zur Festlegung der Flugrouten fiir den Flughafen BER zu erteilen.
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Wannsee soll
larmfrei bleiben

Umweltamt veroffentlicht
Gutachten zum Airport Berlin

Berlin - Biirger im Siidosten Berlins wer-
den in dem umstrittenen Larmgutachten
des Umweltbundesamts (UBA) kaum
neue Argumente finden, um gegen die
Flugrouten des geplanten Berliner Flug-
hafens vorzugehen. Die Behorde hat ihre
Stellungnahme am Mittwoch im Internet
veréffentlicht. Sie kritisiert zwar, die bis-
herigen Plane der Deutschen Flugsiche-
rung (DFS) wiirden ,,der komplexen Be-
siedlungsstruktur in der Umgebung des
Flughafens BER nur unzureichend ge-
recht“. Sie empfiehlt dann aber unter-
schiedliche Flugrouten fiur Tag- und
Nachtzeiten, die nur in einem Detail von
den DFS-Vorschliagen abweichen: Tags-
iiber solle bei Starts in Richtung Westen
auf den Flug iber den Wannsee verzich-
tet werden.

Die Route Richtung Osten iliber den
Miiggelsee lehnt das Amt jedoch entge-
gen voriger Presseberichte nicht ab.
Durch die stattdessen vorgeschlagenen
Abfliige tiber die brandenburgische
Stadt Erkner wiirden insgesamt deutlich
mehr Anwohner starker von Liarmfolgen
betroffen, besagt das Gutachten.

Die Stellungnahme hatte vor ihrer Ver-
offentlichung fiir Aufsehen gesorgt. Das
UBA hatte auf Intervention aus dem Ver-
kehrsministerium eine Pressekonferenz,
auf der sie ihre , Liarmfachliche Bewer-
tung“ am Dienstag vorstellen wollte,
kurzfristig abgesagt. Aus Reihen der Op-
positionsparteien und von Biirgerinitiati-
ven, die Anwohner im Berliner Stidosten
und dem angrenzenden Brandenburg ver-
treten, war von ,Zensur“ und einem
»Maulkorb“ die Rede gewesen.

Diese Kritik versuchte am Mittwoch
Klaus-Dieter Scheurle, Staatssekretar
im Bundesverkehrsministerium, zu zer-
streuen. Er habe UBA-Chef Jochen Flas-
barth in mehreren Gesprachen am Mon-
tag lediglich gebeten, die anberaumte
Pressekonferenz abzusagen. Flasbarth
bestatigt das; auch das Umweltministeri-
um, dem das UBA untergeordnet ist, ha-
be ihn dann gebeten, Scheurles Bitte zu
erfiillen. Dieser kritisierte am Mittwoch
vor Journalisten in Berlin das ,,Rosinen-
picken“ des Umweltamts. Es habe sichin
einem formellen Verfahren, in dem meh-
rere Bundesbehorden zusammenarbei-
ten, einseitig ,,Offentlichkeit erhaschen®
wollen. Flasbarth wies das zurick:
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Das Reizwort
heiBt womdglich
»Nachtflugverbot®.

»Wenn wir hitten Rosinen picken wol-
len, hitten wir uns nicht in einer schwe-
ren Entscheidung dazu durchgerungen,
einige der Routen mitzutragen.

Das nun vorliegende Gutachten, das
viele Fakten, aber kaum Kontroversen
enthilt, kann das hektische Verhalten
der betroffenen Ministerien eigentlich
nicht erkléaren. Das Reizwort war womog-
lich ,Nachtflugverbot“ - in Berlin wie
bei anderen Flughafenprojekten ein
Kampfbegriff. Fir den neuen Airport
BER gilt nach einem Urteil des Bundes-
verwaltungsgerichts in Leipzig eine ein-
geschrankte Ruhezeit von 24 bis 5 Uhr.
Das UBA-Gutachten wiederholt jedoch
auf mehreren Seiten die ,,grundsitzliche
Empfehlung”, den Flughafen von 22 bis
6 Uhr zu schliefen. Das Amt bindet aber
seine Zustimmung nicht daran.

Zur Bedingung macht das UBA hinge-
gen, neben der Anderung am Wannsee,
die Larmbelastung fiir ein Jahr zu beob-
achten und dann die Routen - unter sei-
ner Beteiligung — womoglich neu festzule-
gen. Nur damit erteilen die Fachleute der
Dessauer Behorde ihr , Benehmen zur
Festlegung der Flugrouten. Dieser Be-
griff kennzeichnet ein juristisches Ver-
fahren, in dem die Genehmigungsbehor-
de, das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsi-
cherung, die Stellungnahme der Kolle-
gen vom Umweltamt zwar abwigen
muss, sich aber dariiber hinwegsetzen
kann. Wirkliche Macht hat das Umwelt-
bundesamt also nicht. Die Priifung nach
einem Jahr immerhin sagte Scheurle am
Mittwoch zu. Christopher Schrader
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Sand im Getriebe der Langstrecken-Luftfahrt

Das europiiische Emissionshandelssystem verdrgert zahlreiche Partner in Ubersee

Der Emissionshandel fiir Flug-
gesellschaften, der seit Anfang
Jahr in Europa in Kraft ist, liuft
harzig an. Und er enthilt viel
Konfliktstoff. Zahlreiche Staaten

in Ubersee leisten Widerstand.

Jens Flottau

Wohin die Reise mit dem européischen
Emissionshandel fiir Fluggesellschaften
genau geht, ist fiir die Beteiligten noch
keineswegs im Detail klar. Doch ist die

Befiirchtung verbreitet, dass das System

Europa politisch mehr schadet als niitzt
und dass seine gewiinschten Wirkungen
vorerst verpuffen.

Seit dem 1. Januar unterliegen alle
Fluggesellschaften, die innerhalb des
Kontinents oder nach Europa fliegen,
dem Emissionshandel. Sie miissen fiir
ihren Kohlendioxidausstoss Zertifikate
kaufen, um fiir die Umweltbelastungen
zu bezahlen, die sie verursachen. Der-
zeit bekommen sie 82 Prozgnt der Zerti-
fikate frei zugeteilt. Weil als rechneri-
sche Basis aber das Jahr 2005 heran-
gezogen wird, miissen Airlines, die in
der Zwischenzeit stark gewachsen sind,
mehr als einen Drittel ihrer Zertifikate
kaufen.

Noch fliesst kein Geld

Formal machen derzeit alle Fluggeselil-
schaften, die die Europédische Kommis-
sion fiir den Handel heranziehen will,
mit. Sie haben die nétigen Dokumente
hinterlegt und zugesichert, dass sie ihre
Emissionen erfassen. In der Theorie
muss derzeit noch gar kein Geld flies-
sen, denn fiir das Jahr 2012 ist die Ab-
rechnung erst im Marz 2013 fillig,
Doch hinter den Formalien schwelt
weiterhin massiver Streit. Eine Gruppe
von mehr als 20 Landern — unter ihnen
die USA, Indien, Russland, China und
Brasilien - sind weiterhin strikt gegen
das System, das sie fiir illegal halten
(NZZ 6.1.12). Sie tun dies auch nach
dem Urteil des Europdischen Gerichts-
hofes, der den Emissionshandel kurz
vor Weihnachten ausdriicklich fiir rech-
tens erkldrt hat. Und sie drohen mit
Sanktionen: Die amerikanische Aussen-

ministerin Hillary Clinton hat das in
einem Brief an die Kommission und
einige europdische Aussenminister-Kol-
legen deutlich gemacht. Der staatlich
gelenkte Verband der chinesischen
Fluggesellschaften betont, dass er sich
am EU-ETS (Emissions Trading Sys-
tem) nicht beteiligen will. Und auch
Léinder wie Indien und Russland wollen

auf ihre Weise zuriickschlagen: Russ-
land konnte Uberflugrechte zuriickzie-
hen, Indien Luftverkehrsabkommen
zur Disposition stellen. Damit wiren
Landerechte in einer der am stirksten
wachsenden Volkswirtschaften gefihr-
det. Schon jetzt hilt China Auftrige fiir
den Flugzeugbauer Airbus zuriick, um
politisch Druck zu machen.

Die Handelspartner beklagen vor
allem, dass die Europiische Union ihrer
Ansicht nach ihre Kompetenzen iiber-
schreitet. Als Berechnungsgrundlage
wird ndmlich nicht nur der Teil der
Fliige iiber europiischem Territorium
herangezogen, sondern ihre gesamte
Lénge, auch wenn 95 Prozent gar nicht
im EU-Luftraum stattfinden, wie etwa
bei einer Verbindung von Athen nach
Johannesburg. Damit greife die EU in
die nationale Souverinitdt von Dritt-
staaten ein. Wenn auch das Wort vom
Handelskrieg noch ein wenig hoch ge-
griffen zu sein scheint, so ist immerhin
schon ein ernster Konflikt rund um das
EU-ETS entbrannt.

Dass es das wert war, darf man mitt-
lerweile bezweifeln, und dies aus meh-
reren Griinden. Es ist immer noch nicht
ganz zu verstehen, worin der wirkliche
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Mehrwert des Emissionshandels im
konkreten Fall der Fluggesellschaften
besteht. Selbst wenn alle Airline-Chefs
der Welt keinerlei Umweltbewusstsein
hitten (was nicht zutrifft), gibe es fiir
sie auch ohne Emissionshandel starke
betriebswirtschaftliche Anreize genug.
Schliesslich machen die Ausgaben fiir
Treibstoff mittlerweile bei den meisten
Airlines zwischen 30 und 40 Prozent der
gesamten Kosten aus. Die europiischen
Fluggesellschaften fiirchten, dass der
Wettbewerb zu ihren Ungunsten ver-
zerrt wird, weil ihr gesamtes Strecken-
netz betroffen ist und bei den Konkur-
renten nur der europdische Teil.

Fragen zur Wirksamkeit

Aber auch wenn es das Ziel gewesen
sein sollte, das Fliegen durch zusitzliche
Kosten unattraktiver zu machen, wird
dieses nicht wirklich erreicht. Die ame-
rikanischen Fluggesellschaften schlagen
derzeit pro (Langstrecken-)Sektor drei
Dollar auf den normalen Ticketpreis
auf, um die Kosten des Emissions-
handels an ihre Passagiere weiterzu-
geben. Keinen Passagier wird dies an
einer Uberseereise hindern, zumal er ja

Luftfahrtgeschehen

schon Kerosinzuschldge von teilweise
iiber 100 Dollar pro Sektor akzeptiert.
Auf innereuropiischen Strecken macht
der Emissionshandel pro Flug nicht
mehr als einen bis zwei Franken aus:
Wegen der schwachen wirtschaftlichen,
Entwicklung in vielen Landern ist die

Nachfrage nach den Emissionszertifika-

ten, die auch von anderen Branchen ge-
kauft werden, derzeit viel schwicher als
erwartet. Gingen viele davon aus, dass
die Zertifikate bald 45 Euro pro Stiick
kosten konnten, so liegt deren Preis der-
zeit nur bei etwa 8 Euro.

- Viel Arger also und wenig abseh-
barer Nutzen. Doch immer noch ver-
suchen selbst die Airlines, der Europii-
schen Kommission eine Art goldene
Briicke zu bauen. Man miisse anerken-
nen, dass die EU das Thema Emissio-
nen auf die politische Agenda gebracht
habe, so Tony Tyler, Chef der Inter-
national Air Transport Association
(Iata). Jetzt aber miisse der Schwung ge-
nutzt werden, um eine weltweit einheit-
liche Losung zu finden, bei der niemand
benachteiligt werde. Wenn man die Zei-
chen aus Indien, China und den USA
richtig deutet, dann ist es bis dahin aller-
dings noch ein sehr langer Weg.
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Biosprit fordert Lufthansa Geduld ab

Knappes Angebot verzogert Einsatz'des Okotreibstoffs // Positives Testergebnis

DEUTSCHLAND

Jennifer Lachman :
und Kathrin Werner, Hamburg

Trotz des erfolgreichen Testlaufs mit
Biotreibstoff rechnet die Lufthansa
nicht mit einem schnellen Einsatz der
Okovariante im tiglichen Flugbe-
trieb. ,Wir stehen erst am Anfang ei-
ner sehr langfristigen Entwicklung®,
dampfte Projektleiter Joachim Buse
gestern die Erwartungen, die Luft-
fahrt-Manager ebenso hegen wie Um-
weltschiitzer. Als Grund fiihrte Buse
das bislang knappe Angebot an Roh-
stoffen, den hohen Preis und die bis-
lang noch nicht erprobte Infrastruktur
an den Flughafen an.

Buses Zogerlichkeit hat” Gewicht,
denn Europas grofite Fluggesellschaft
ist beim Einsatzivon Biokraftstoffen
ein Pionier. Wahrend die meisten
Wettbewerber sich auf einzelne Test-
fliige beschranken, hatte die Luft-
hansa als weltweit erste Fluglinie zwi-
schen Juli und Dezember 2011 im tag-
lichen Betrieb eine Airbus-Maschine
vom Typ A321 zum Teil mit Biotreib-
stoff betankt. Dafiir kauft die Fluglinie
bei dem finnischen Anbieter Neste Oil
ein Gemisch aus Camelina-Ol, Jatro-
pha-Ol und tierischen Fetten. Kon-
zern-Chef Christoph Franz ldsst Buse
experimentieren, weil klassisches Ke-
rosin tendenziell teurer wird. Auch

werden die Fluglinien beim Klima-
schutz zunehmend in die Pflicht ge-
nommen. Seit Anfang des Jahres miis-
sen sie sich’am EU-Emissionshandel
beteiligen — und fiir ihre CO,-Abgase
Zertifikate zukaufen. »
Indieser Hinsicht war der Testlauf
ein Erfolg. ,Alles ist wunderbar gelau-
fen, es gab keine Auffilligkeiten, so
Buse. 1187 Fliige zwischen Hambm‘g
und Frankfurt wurden ausgewertet.
Ein Triebwerk wurde mit herkémmli-
chen Kerosin betankt, das andere zu
50 Prozent mit der Biovariante. Dank
der Beimischung stiefl das Flugzeug
in dem halben Jahr 1471 Tonnen CO,,
weniger aus. Das entspricht grob den
jahrlichen Abgasen von gut 400 Mit-
telklassewagen. Zudem verbrauchte
das Flugzeug dank der héheren Ener-
gie-Dichte ein Prozent weniger Treib-
stoff, 6,6 Mio. Euro kostete das Expe-
riment, das Bundeswirtschaftsminis-
terium iibernahm 2,5 Mio. Euro. Zum
Abschiuss betankt die Lufthansa
heute einen Transatlantik-Flug nach
Washington mit dem Bio-Treibstoff.

Buses Zuriickhaltung bei den wei-
teren Aussichten liegt ein typisches
Henne-Ei-Problem zugrunde. Die For-
derung von Erdbl war lange Zeit billi-
ger, als etwa Jatropha-Pflanzen anzu-
bauen: Das Angebot an den benétig-
ten Rohstoffen sank, in der Folge ist
Biotreibstoff aktuell drei Mal so teuer

wie Kerosin. Neste Oil ist der einzig
relevante Anbieter in diesem Markt.
,Die Nachfrage nach Biokerosin ist
zwar da, wdchst aber nicht sehr
schnell®, sagte Firmenchef Matti Lie-
vonen der FID. ,Es wird sicher noch
drei bis fiinf Jahre dauern, bis es dafiir
einen richtigen Markt gibt. Der EU-
Emissionshandel funktioniert noch
nicht effektiv.”

Selhst wenn die Nachfrage ]edoch
steigt: ,Die Pflanzen brauchen jetzt
ein paar Jahre, bis sie wachsen*, so Bu-
se. Hinzu kommt, dass er sxcherstellen
will, dass der Anbau nachhaltig er-
folgt - und die Pflanzen nicht fiir die
Nahrungsmittel-Produktion vorgese-
hen waren. Die Lufthansa habe jetzt
mit verschiedenen Anbietern, etwa in
Afrika, Abnahmevereinbarungen ge-
troffen, um sicherzustellen, ,dass die
Rohstoffe zur Lufthansa fliefen”.

Buse bleibt somit genug Zeit, um
sich um die anderen Probleme zu
kiimmern - wie.die Logistik. Fiir das
Bioexperiment musste er namlich auf
die iiblichen Tanklager an den Flugha-
fen verzichten. Das lag jedoch nicht
etwa an dem Gemisch selbst. Viel-

mehr ist Biotreibstoff steuerbefreit - .

und Buse konnte nicht sicher sein,
dass die Software, die in den Tankla-
gern die Mengen verbucht, den Un-
terschied zwischen den Sorten auch
erkennen wiirde.

Gedimpfte Prognose

Lufthansa Angesichts der unsicheren
Konjunkturaussichten erwartet die Flug-
gesellschaft 2012 weniger Passagiere.
Das Angebot werde daher nur um drej
Prozent aufgestockt, bekraftigte sie
gestern. Urspriingfich hatte der Konzern
ein Plus von neun Prozent angestrebt.
Schwacher Trost: 2011 zahite die Luft-
hansa mit 106,3 Millionen mehr Gaste
als jemals zuvor.

Fraport Auch der Betreiber des Frank-
furter Flughafens dampft die Erwartun-
gen: Trotz der neuen Landebahn erwar-
tet Konzern-Chef Stefan Schulte 2012
nur vier Prozent mehr Passagiere. Im
vergangenen Jahr belief sich das Plus
auf 6,5Prozent. An seiner bisherigen
inn-Prognose halt er jedoch fest.
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Ein Lufthansa-Langzeittest zeigt, dass Bio-Treibstoffe grundsétzlich fir

Flugzeuge geeignet sind. Allein an der notwendigen Menge fehlt es noch

Von Jens Flottau

Frankfurt — Als der Test vorbei war, ha-
ben die Techniker erst einmal alles aus-
einandergebaut. Ein Triebwerk des Air-
bus A321 wurde vom Fligel abmontiert
und in seine Einzelteile zerlegt, die Kero-
sinleitungen wurden durchgecheckt, die
Dichtungen tberprift. Ergebnis: ,Es
gab keinen Befund, alles ist wunderbar
gelaufen“, sagt Lufthansa-Projektleiter
Joachim Buse.

Sechs Monate lang war das Flugzeug
zwischen Frankfurt und Hamburg im
Pendelverkehr unterwegs und hat dabei
1187 Fliige absolviert. Das entspricht ei-
nem normalen Programm und wire nicht
weiter erwidhnenswert, wenn Lufthansa
nicht dem herkémmlichem Kerosin bei ei-
nem Triebwerk biosynthetischen Treib-
stoff beigemischt hitte. Das Projekt war
der erste Langzeittest, bei dem tiberpriift
werden sollte, ob Biotreibstoffe fiir die
Luftfahrt prinzipiell geeignet sind.

Fiir die Branche hingt viel, sehr viel
davon ab. Denn sie hat sich ziemlich ehr-
geizige Ziele gesetzt, um die eigene Um-
weltbelastung zu reduzieren. So wollen
die Fluggesellschaften von 2020 an trotz
stetigen Wachstums ihre Emissionen
nicht weiter steigern. Und bis 2050 wol-
len sie diese sogar halbieren.

Ganz freiwillig geschieht dies nicht.
Die hohen Treibstoffpreise zwingen die
Unternehmen zwar sowieso schon zum
umweltschonenden Fliegen, doch der po-
litische Druck ist weiter enorm: Seit dem
1. Januar gilt der Emissionshandel auch
fiir die Airlines, die umstrittene deutsche
Luftverkehrssteuer lauft unter dem éko-
logischen Deckmaéntelchen, auch andere
Lénder haben dhnliche Initiativen gestar-
tet. Es muss also etwas passieren.

Wenn die Fluggesellschaften ihre Zie-
le auch nur annahernd erreichen wollen,
dann miissen Biotreibstoffe ein tiberwil-
tigender Erfolg werden. Die Branche
muss herausfinden, wie sie bis 2050 jahr-
lich rund 1,7 Milliarden Tonnen Kohlen-
dioxid vermeiden kann. Nach einem Luft-
hansa-Papier bringen neue Flugzeuge,
Triebwerke oder eine bessere Infrastruk-
tur zusammengenommen nur etwa
400 Millionen Tonnen, der mit 1,3 Milli-
arden Tonnen weitaus gréfite Teil bleibt
dem Biosprit tiberlassen.

Spétestens seit dem Lufthansa-Test
ist nun nicht mehr das Problem, ob die
bisherigen Triebwerke den alternativen
Treibstoff vertragen. Die Frage ist, wie
er in solchen Mengen hergestellt werden
kann, dass er fiir allereicht und gleichzei-
tig zumindest nicht teurer ist als das her-

kommliche Kerosin. Um allein den Be-
darf von Lufthansa im Jahr 2025 abzude-
cken, miisste auf einer Fliche von der
GroBe Bayerns durchgehend Raps ange-
baut werden, oder in ganz Niedersachsen

die Jatropha-Pflanze, aus der ein beson-
ders effizientes Pflanzencl gewonnen
werden kann. Bei Algen wiirde auch die
Fléache der Stadt Hamburg reichen. Des-
wegen sind Algen auch ,,der Hoffnungs-
trager”. Allerdings sind dabei noch ziem-
lich hohe technische Hiirden zu iiberwin-
den. Unter anderem ist derzeit der Ener-
gieaufwand fiir die Herstellung von Bio-
treibstoff aus Algen noch viel zu hoch.
Beim Lufthansa-Test kamen vor allem
Camelina-0l, Jatropha-0l und tierische
Fette zum Einsatz. Tatséchlich hat das
Triebwerk mit dem Biosprit, der héheren
Energiedichte sei Dank, ein Prozent we-
niger verbraucht als das auf der anderen
Seite, bei dem normales Kerosin einge-
setzt wurde. Am Donnerstag fliegt nun ei-
ne Boeing 747 der Lufthansa mit beige-
mischtem Biosprit. von Frankfurt nach
Washington. ,,Wir wollen damit demons-
trieren, dass wir grofies Vertrauen in das
Produkt-haben“, so Buse. Bis alle Luft-
hansa-Jets den neuen Treibstoff verwen-
den kénnen, ist es noch ein langer Weg.
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,2Die Kinderarmut halbieren®

Herr Feldmann, es gibt den alten_
Sponti-Spruch: Du hast keine
Chance, also nutze sie. Beherzi-
gen Sie den jetzt?

(lacht) Ja, klar, das ist einer
meiner Lieblingsspriiche. Aber im
Ernst: Mir ist es sehr recht, dass
ich nicht in der Favoriten-Rolle
antrete. Da kann ich beherzt an-
greifen. Frankfurt hat es verdient,
besser regiert zu werden.

Aber ihr Hauptproblem ist, dass
Sie nur bei wenigen Menschen
bekannt sind in Frankfurt...

. was ja nicht stimmt. Ich
komme ja nicht aus dem Nichts.
Ich mache seit mehr als 20 Jahren
politische Arbeit in Frankfurt. Wir
haben seit dem Jahreswechsel
Plakate mit meinem Bild in der ge-
samten Stadt, damit noch mehr
Leute die Gelegenheit haben,
mich kennenzulernen. Sicher hét-
te ich mir mehr Zeit gewiinscht,
um auch den Wahlern eine faire
Chance zu geben, unser Pro-
gramm und meine Person besser
kennzulernen. Genau davor hatte
die CDU Angst und sah ihr Heil in
einem politischen Winkelzug.Die
CDU hat kapituliert und es gibt
vorgezogene Wahlen, Ich glaube
nicht, dass die Wahler darauf
reinfallen,

Der CDU-Kandidat, der hessi-
sche Innenminister Boris Rhein,
ist viel bekannter als Sie ...

... vor allem durch die politi-
schen Fehler und Skandale, die er
verantwortet. Boris Rhein ist ein
Vertreter des konservativen Koch-
Fliigels in der hessischen CDU, ein
rechtskonservativer Politiker. Sei-
ne Haltung zum dringend not-
wendigen Verbot der NPD ist ab-
solut zdgerlich. Sein Hin und Her
beim Thema Flughafen-Lande-
bahn ist unglaubwiirdig. Einer-
seits tritt er plotzlich fir ein volli-
ges Nachtflugverbot ein, anderer-
seits unterstiitzt er aber weiter die
Klage des Landes, das ja Nachtflii-
ge zulassen mochte. Wofiir steht
er nun? Solche ,Bekanntheit*
wird mir also eher nutzen.

Sie haben als erster Politiker in
Frankfurt die Flugldrm-Opfer
besucht und mit ihnen disku-
tiert. Sie sagen aber keineswegs,
dass die neue Landebahn wieder
geschlossen werden soll.

Ich formuliere es positiv: Jeder
Mensch hat das Recht auf eine un-
gestorte Nachtruhe. Und zwar
von 22 bis 6 Uhr - acht Stunden
Ruhe braucht jeder! Ich will das
Nachtflugverbot ausweiten, die
Anflugrouten der Maschinen ver-
andern, ich will, dass die Deut-
sche Flugsicherung nicht mehr als
eine Art Geheimbehorde ohne Of-
fentlichkeit agiert. Ich setze mich
dafiir ein, dass Frachtfliige von
Frankfurt zum Flughafen Hahn
im Hunsriick verlagert werden.

Wird man Ihnen nicht das
Sankt-Florians-Prinzip vorwer-
fen, wenn sie Fliige nach Hahn
verlagern wollen? Auch dort
wohnen Menschen, nur nicht so
viele wie in Frankfurt.

Nein, es geht nicht darum,
Probleme zu verlagern. Mir geht
es sowohl um eine gerechte Auf-
teilung der Belastungen als auch
der wirtschaftlichen Vorteile, die
ein Flughafen bringt. Es braucht

deshalb eine Zusammenarbeit mit
Hahn. Sie haben hier das extrem
dicht besiedelte Ballungszentrum
Rhein-Main. Dort in Hahn eine
eher strukturschwache Region.
Der gesunde Menschenverstand
empfiehlt eine Verlagerung von
Fliigen. Ich wehre mich gegen ei-
ne Tabuisierung des Themas.

Seltsamerweise hatten die Politi-
ker das Thema Landebahn und
ihre Folgen nicht auf der Rech-
nung und zeigen sich jetzt iiber-
rascht vom Ausmaf des Pro-
tests.

Es ist einfach drgerlich und un-
redlich, dass die Landesregierung
unsere Bedenken nicht ernst ge-
nommen hat. Man hat der Bevdl-
kerung nicht rechtzeitig reinen
Wein eingeschenkt iiber die Aus-
wirkungen der Landebahn.

Die Griinen sagen, sie seien Teil
des Protests, die Flughafenaus-
baugegner treten an. Werden Sie
an die nicht Stimmen verlieren?

Die  Flughafenausbaugegner
haben eine Chance bei biirgerli-
chen Wihlern, die nicht mehr be-
reitsind, CDU oder FDP zuwahlen.
Die Griinen werden ein Problem
haben. Durch ihre jahrelange Ent-
haltung beim Thema Flughafen,
durch das Stillhalteabkommen im
Koalitionsvertrag mit der CDU
sind sie hier nicht glaubwiirdig.

Sie haben die OB-Kandidatin der
Griinen, Rosemarie Heilig, aus-
driicklich nicht als Ihre Gegnerin
bezeichnet.

Frau Heilig ist fiir mich eine po-
litische Mitbewerberin, mein poli-
tischer Gegner ist Boris Rhein.
Frau Heilig ist fiir mich eine kom-
petente und sympathische Per-
son. Ich gehe davon aus, dass sie
sich an die Absprache zwischen
Daniel Cohn-Bendit und unserem
Fraktionsvorsitzenden Klaus Oes-
terling halt. Dabei war klar, dass,
wenn die SPD den zweiten Wahl-
gang erreicht, sie von den Griinen
unterstiitzt wird und umgekehrt.

Sie wiirden im Zweifelsfall zur
Wahlvon Frau Heilig aufrufen?

Ja. Das muss aber in beide
Richtungen gelten. Ich mache
kein Griinen-Bashing. In der
Stichwah! wird aber das Thema
soziale Gerechtigkeit und Frank-
furter Liberalitait mit Feldmann
gegen den Konservativismus mit
Rhein stehen.

Die Erfiillung Ihrer politischen
Forderungen kostet viel Geld.
Warmes Mittagessen fiir alle
Kinder, ein 100 Millionen Euro
teures Wohnbau-Programm.
Wie passt das zusammen mit
dem Sparkurs, den gerade eine
stddtische Haushaltskommissi-
on einschldgt?

Meine Pliane im Bildungsbe-
reich kosten viel weniger als der
schwarz-griine Magistrat schon
an Mehrkosten verursacht hat,
das waren bald 100 Millionen
Euro. Die Kredite fiir den Woh-
nungsbau sind sehr giinstig zu
bekommen. Hier will ich mit der

0B-Kandidaten im Gesprach Die Bebauung der Altstadt hat fiir Peter Feldmann ,,zweite Prioritit”
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Bauwirtschaft, mit der FAAG und
den Architekten dieser Stadt eng
zusammenarbeiten. Senioren und
Haushalte mit niedrigem Ein-
kommen sollen nicht aus dieser
Stadt verdringt werden. Da sgll-
ten die Unternehmen auf ein paar
Prozentpunkte mehr Gewinn ver-
zichten konnen. Dafiir ist die
Kommune ein sehr stabiler Part-
ner.

Warum sagen Sie iiberhaupt
nichts gur Kultur?

Ich habe da eine klare Position.
Ich werde alles tun, um die Pro-
jekte der Stadtteilkultur zu ver-
teidigen. Um unser Kulturangebot
beneiden uns viele. Das ist das
geringste Problem dieser Stadt.
Kultur muss auch nicht immer
von oben geplant werden. Ich will
den Kreativen dieser Stadt alle
meine Unterstiitzung anbieten.
Schon jetzt treten Medien- und
Musikmacher an mich heran, aus
den Moglichkeiten dieser Stadt
mehr zu machen. Aber Themen
wie Kampf gegen Kinderarmut,
fir Wohnungsbau, gegen Flug-
larm sind fiir mich brennend.

Sie miissen als OB angesichts der
Haushaltslage der Stadt strikten
Sparkurs einschlagen. Wird mit
Thnen die Erweiterung des Muse-
ums der Weltkulturen noch ver-
wirklicht werden?

Das ist eine finanzielle Frage.
Wenn ich mich zwischen der Le-
benssituation der Kinder in der
Stadt und solchen Grof3projekten
entscheiden muss, bin ich der
Auffassung, dass die Museums-
erweiterung und die Bebauung
der Altstadt zweite Prioritat ha-
ben.

—
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Im Klartext: Sie wiirden beides
spdter machen wollen?

Ich bin fiir beide Projekte, weily
aber nicht, ob wir sie uns nach ei-
nem Kassensturz noch zeitnah
leisten konnen. Wenn nicht, wiir-
de ich Sie verschieben.

Wo wiirden Sie sparen als OB?

Ich wiirde zum Beispiel die Ab-
laufe und die Strukturen in der
Stadtverwaltung in Zusammenar-
beit mit den Mitarbeitern der
Stadt effektiver machen. Hier
lasst sich Geld einsparen.

Sie wollen ein arbeitender OB
sein, der nicht nur reprdsentiert.
Welches Degzernat iibernehmen
Sie?

Ich werde das Wirtschaftsde-
zernat iibernehmen. Es gilt, die
verfehlte Ansiedlungspolitik der
Stadt zu korrigieren. Man muss
mehr auf die Unternehmen zuge-
hen, auch auf die internationalen
und die auslandischen.

Ihre erste Amtshandlung als
OB?

Armel hochkrempeln, ein kom-
petentes Team bilden, an die Ar-
beit gehen und meine Themen
umsetzen, zum éei.‘spiel die Hal-
bierung der Kinderarmut und den
Wohnungsbau. Diese Stadt ist zu
reich, um Kinderarmut und Woh-
nungsnot zuzulassen. Wir miissen
die Probleme anpacken. Es geht
um die Zukunft der Stadt.

Das Interview fiihrte
(laus-Jiirgen Gopfert

~ LURPERSON

Peter Feldmann tritt bei der 0B-Wahl
am 11. Mdrz fiir die SPD an. In einer
Stichwahl um den Kandidatenposten
hatte er sich vor Weihnachten gegen Mi-
chael Paris durchgesetzt. Im Stadtparla-
mentist der 53-Jahrige stellvertretender
Fraktionsvorsitzender der Sozialdemo-
kraten. Vor allem kiimmert er sich um
sozialpolitische Themen.

Wer ist Ihr politisches Vorbild?

Als Stadtaberhaupt in Frankfurt ist es
ganz sicher Walter Kolb, der erste OB der
SPD nach dem Zweiten Weltkrieg. Das
Bild von ihm, wie er auf dem R6merberg
Triimmerschutt wegrdumt, hat mich
sehr beeindruckt. Das ist ein Hammer.

Was hat Sie in die SPD gebracht und

Wirtschaftspolitik + Sonstiges

FELDMANN KURZ & KNAPP o

seit wann sind Sie Mitglied?

Das war ganz eindeutig die Friedens-
und Ostpolitik von Willy Brandt. Ich bin
1974 in die Partei eingetreten.

Ihre personlichen Verhdltnisse?
ich lebe in einer festen Partnerschaft
und habe mit meiner Partnerin eine
zweijahrige Tochter.
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Arbeitslosenzahl in Frankfurt sinkt

Mehr Forderung fiir Alleinerziehende und dltere Arbeitslose

phob. FRANKFURT. Die Zahl der Ar-
beitslosen ist im vergangenen Jahr in der
Stadt Frankfurt um etwa vier Prozent ge-
sunken. Nach Angaben der Agentur fir
Arbeit in Frankfurt waren im Jahresdurch-
schnitt 25 797 Méanner und Frauen arbeits-
los, etwa 1000 weniger als im Jahr zuvor.
Die durchschnittliche Arbeitslosenquote
reduzierte sich von 7,9 auf 7,5 Prozent.
Damit habe sich der Arbeitsmarkt ,besser
entwickelt als erwartet®, sagte Agentur-
chef Karl-Heinz Huth. Er hob auch den
Riickgang der Kurzarbeit in der Stadt her-
vor. Wihrend im Juni 2010 noch rund
6000 Personen in Kurzarbeit gemeldet wa-
ren, sank die Zahl im vergangenen Jahr
auf etwa 600. ,,Ohne dieses arbeitsmarkt-
politische Instrument wéren wir nicht so
gut aus der Krise gekommen®, sagte
Huth. Die gute Nachfrage nach Produkten
und Dienstleistungen trage dazu bei, dass
nun vermehrt unbefristete Beschéfti-
gungsverhdltnisse geschaffen wiirden.

Problematisch sei allerdings die Ent-
wicklung des Arbeitsmarkts fiir Arbeitslo-
se tiber 50 Jahre. Diese Gruppe verzeich-
ne 1,9 Prozent mehr Arbeitslose — es sei
auch die einzige Gruppe, in der die Ar-
beitslosenzahl zuletzt gestiegen sei. Es zei-
ge sich, dass éltere arbeitssuchende Men-
schen es schwerer hétten, wieder in einen
Beruf einzusteigen, sagte Huth. Um dltere
Berufsriickkehrer wieder einzugliedern,
sei noch ,viel Uberzeugungsarbeit“ bei
den Betrieben zu leisten.

Mit Blick auf den beklagten Fachkrifte-
mangel nahm Huth die Unternehmen in
die Pflicht. Gemdfl funktionierenden

Marktmechanismen miissten sie ihre Ar-
beitsplatze attraktiver gestalten. Vor al-
lem bei Frauen sei das Potential grof}, sag-
te Andrea Mohr, Agentur-Beauftragte fiir
Chancengleichheit am Arbeitsmarkt. Fle-
xiblere Teilzeitangebote und betriebliche
Kinderbetreuung seien gefragt, um auf
die deutlich kiirzeren Erwerbsunterbre-

_chungen von Miittern zu reagieren.

Die positive Entwicklung am Arbeits-
markt wirke sich auch auf'die Bezieher
von Arbeitslosengeld II (ALG II) aus, sag-
te Claudia Czernohorsky-Griineberg, Ge-
schéftsfiihrerin des Jobcenters Frankfurt.
Die Zahl der ALG II-Bezieher sank nach
ihren Angaben im vergangenen Jahr um
1118 auf aktuell 68 705 Personen. Die
Bundesmittel fiir Eingliederungshilfen
des Jobcenters sind 2012 mit 34 Millio-
nen Euro um etwa elf Millionen niedriger
als im Vorjahr. Der Personalstamm des
Jobcenters bleibe mit 720 Mitarbeitern
konstant. So konne eine besserere Betreu-
ung gewdhrleistet werden. Wahrend es
bei Qualifizierungs- und Aktivierungsan-
geboten moglichst keine Abstriche geben
solle, wiirden 2012 die Ein-Euro-Jobs we-
niger gefordert, so die Leiterin.

Ein Schwerpunkt des Jobcenters seien
arbeitslose Alleinerziehende, die zehn Pro-
zent der Arbeitslosen in Frankfurt aus-
machten und deren Zahl stetig wachse. Es
miissten vor allem Teilzeitangebote in den
Segmenten Pflege und Erziehung ausge-
baut werden. Insgesamt erwartet Agentur-
chef Huth dieses Jahr einen weiteren Riick-
gang der Arbeitslosigkeit, aber auch ein ge-
ringeres Wachstumstempo.
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