Der Skandal: Spiel mit falschen Zahlen

Warum soll die B49 neu gebaut werden, obwohl zum Nachteil der Jossolleraue, mehrerer landwirtschaftlicher Hofe, der Kirschberggrundschule, vielen Anwoh-
ner*innen, dem Martinsheim und allen, die hier Erholung suchen? Grund dafir war die Befirchtung, dass sich die Verkehrsmengen auf der jetzigen B49 stark er-
hohen wirden. Doch die Prognosen dre Strabenplanung erwiesen sich als falsch. Statt der erwarteten Steigerung von Gber 30 % hat der Autoverkehr abgenom-
men, besonders stark bei den LKW. Die Planung ist folglich veraltet und beruht auf Zahlen, die Gberhéht sind — und die sich sich weiter verringern werden. Denn

der Bevolkerungsschwund im Vogelsberg wird sich laut offiziellen Statistiken fortsetzen.

Sie wussten es...

Der eigentliche Skandal: Planer*innen, Behérden und der Gemeinde Reis-
kirchen war der Verkehrsrickgang von Anfang an bekannt. 2005 malten
sie selbst eine Kurve (obere Abb.) mit sinkenden Verkehrszahlen, die aber
danach (2005 = schwarze Senkrechtlinie) plotzlich wieder steigen

sollten. 2005, 2010 und 2015 liefen zudem die tblichen StraBenverkehrs-
zdhlungen (SVZ, siehe kleine Tabelle) und bestatigten den Rickgang. Sie

fanden heraus: Der Verkehr nahm ab, nicht zu (siehe gelbe Tabelle).

bekannt war, schlicht nichtig. Der Bau darf nicht durchgefthrt werden!

lagen der Behoérde vor, wurden aber als ,unplausibel” einfach beiseite Abschnitt Belastungen
gewischt. 2014 z&hlten die Planer*innen dann selbst nochmal nach und 2005 2014 Differenz
- : : : B 49 Bereich ASA 5 19278 | +724  (+3,9%
Gedndert hat das nichts. Die falschen Prognosen mit behauptetem ks
Zuwachs von 33 Prozent wurden weiter verwendet. Eine solche Planung B 49 Ortsmitte ~.12.603 | - 46 (-04%)
ist nicht nur fOlSCh, Sondern WI”I(UF'ICh Und, dCI O”en Be’reihg’ren der Feh|er B 49 Lindenstruth 9118 8713 -405 (- 4,4 %)
L 3129 Burkhardsfelder Str. |  3.665 3786 | +121  (+33 %)
L 3129 Bersroder Weg 2.994 3186 | +192  (+6,4 %)
L 3355 Hattenrod 2.052 2167 | +115  (+56 %)

Wir haben gezahlt

Im April und Mai 2024 zahlten wir selbst

mit automatischen Geraten und, zur

Verkehrsberuhigung Kontrolle, per Hand. Wir kamen auf
Ortsnahe Versorgung ahnliche Zahlen wie die offiziellen
Radwege & Fahrradstrafen Z&hlungen: 7417 Fahrzeuge pro 24

Bahnhaltepunkt Lindenstruth Stunden in Lindenstruth und 10413 in
{ Reiskirchen. Die B49-Planung kam auf

/6,62 Prozent Gber den realen Zahlen.

ganz andere Werte — satte 61,34 bzw.
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Die Alternativen: Bahn, Bus, Rad

Die B49 verlauft fast immer parallel zu Bahnlinien und attraktiven Radwegen. Doch dieses Potential wird nicht ausgereizt, ganz besonders &stlich von Gieben.
Die Bahnlinien sind verkommen, die Haltestellen und die Gberregionalen Radachsen mit den umgebenden Oristeilen meist nicht verbunden. Lindenstruth
durchfahrt der Zug ohne Halt, obwohl dort jeweils ca. 1000 Menschen wohnen und arbeiten. Kein Wunder, dass im Hinterland die meisten Menschen aufs Auto

setzen. Sie kdnnen kaum anders — und das muss sich andern! .

Vogelsbergbahn statt StraBenwahn
Nichts ware also so wichtig wie die Starkung der Vogelsbergbahn. Fir

einen Umstieg vieler Menschen vom Auto muss die Bahn aber &fter,
pUnktlicher und schneller fahren. In Rédgen, Buseck-Ost/leppermihle

und Lindenstruth mUssen Haltestellen entstehen.
Damit das in den Fahrplan passt, braucht es zwei-
gleisigen Abschnitte zwischen Gieben und Rédgen
sowie in Saasen. Die Bahndédmme sind dort noch
vorhanden, am Giebener Stadtrand sogar auch
die Gleise (https://vogelsbergbahn.siehe.website).
Noch attraktiver wére die Bahn, fihre sie als
Strabenbahn-Zug-Kombination direkt in die
Giebener Innenstadt (regiotram.siehe.website).

Neue Buslinien

Um die Ortsteile an die Bahnhofe, aber auch
an wichtige Zielpunkte wie Schulen oder Ein-
kaufsmarkte anzubinden, braucht es einen
Busverkehr, der nicht parallel zur Bahn ver-
lauft, sondern direkt von den Dérfern zu den
Kernorten mit

; Verkehrsberuhigung
dortigem, Ortsnahe Versorgung
passgenavem Radwege & FahrradstraBen
Umstieg auf die | Bahnha tepunkt Lindenstruth
Bahn.

g

! Einsteigen bitte!

Buindnis setzt sich far Bahnhaltepunkt in Busecker Gewerbegebiet ein

VON SONJA SCHWAEPPE

Buseck. :Nachstcr Halt Buscck-
Osts, sJetzt fahre ich: oder
sWir wollen mirgenommen
werdens:  Dies st auf den
Transparcentcn zu lesen, dic
viele Schiilerhande in die kalte
Morgenluft am Bahnglels im
Busecker CGewerbegebier-Ost
halten,

An ginem provisorisch aul- E
gebauren Wartehduschen mir 8
dem Stationsschild  :Buseck .
Ost/Leppermiihles  am  Ende
der Kasseler Siralie. machen
die Jugendlichen und jungen
Erwachsenen, begleirer von
Lehrkriften und Sozialpadago-
gen, aul ihren einhelligen
Wunsch aufmerksam: Einen
Bahnhaltepunkr der Vogels-

PRy hraud
Haltept B

Nachbarschalt  des  Jugend-
heims Leppermithle und der
angegliederren Marrin-Luther-
Schule.

Radwegenetz firs Wieseckt al

FUr Entfernungen unter 10km ist das Fahrrad die beste
und oft auch schnellste Alternative. Hier versagt die
Gemeinde Reiskirchen bis heute. Obwohl der attrak-
tive Fernradweg ,R7" entlang der Wieseck und damit
mitten durch Reiskirchen verlauft, gibt es von dort kaum
Verbindungen zu Ortsteilen, Wohngebieten, Schulen
usw. Ein aftraktives Fahrradroutennetz muss her!
Schon 2018 haben Verkehrswende-Aktive genaue
Vorschlage fir ein Radwegenetz (siehe rechts und
auf wiesecktal.siehe.website) gemacht — bislang
vergebens.



Notig: Kurze Wege und mehr Sicherheit

Mehr mit Bahn, Bus und Rad zu fahren, entlastet die StraBen und &sst Anwohner*innen vielbefahrener Straben aufatmen. Damit Wohn- und DurchgangsstraBen
aber wieder zu lebensrdumen werden, braucht es zusatzlich einer Beruhigung des verbleibenden Autoverkehrs. Denn auch wenige Autos sind geféhrlich und
laut, wenn sie schnell fahren.
Fast immer vergessen wird zudem, den Zwang zu immer ldngeren Strecken umzukehren: Arbeitsplatze, Schulen und Kindergarten, laden und Arztpraxen,
kulturelle Einrichtungen und vieles ‘mehr missen wieder dorthin zurickkehren, wo dle Menschen Wohnen A||e|n schon, weil viele Menschen gar nicht Auto
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fahren dirfen und dann immer von anderen abhdngig sind ..

Verkehr beruhigen

Innerhalb aller Orte sollte Tempo 30 das maximale sein, was
gefahren werden darf. Besonders sensible Bereiche, etwa um
Kindergdrten, an Spielplatzen oder in der Dorfmitte sollten
noch weiter gedrosselt und baulich beruhigt werden.
Querungshilfen an den Ortseingéngen und wichtigen
Fubwegeverbindungen kénnen ebenso als kleine Umbauten
viel bewirken (siehe Foto). Verkehrswende-Aktive haben das
schon 1995 erstmals in Reiskirchen vorgeschlagen — und tun
das bis heute. Passiert ist wenig.

Gute Versorgung vor Ort

Zudem brauchen alle Ortsteile wieder Einkaufsmdg- e
lichkeiten, arztliche Versorgung usw. Dass die feh-
len, ist auch die Folge kommunaler Politik — also ein
hausgemachtes Problem. Nétig sind kreative [osun- &
gen wie die Regiobox im Grinberger Baumgarten-
feld, erweiterte Hofladen und aufsuchende
Arztpraxen. Es ware f0r Mensch und Natur bessere
Weg, um die
Anwohner*in- | Verkehrsberuhigung

nen der jetzi- Ortsnahe Versorgung
gen B49 vom Radwege & FahrradstraBen

Bahnhaltepunkt Lindenstruth

Autoverkehr zu
entlasten.

AS statt B49

Seit knapp 20 Jahren gibt es die Auffahrt
,Grinberg” zur A5. Dadurch ist eine
Umfahrungsmaglichkeit fir Reiskirchen
und Lindenstruth entstanden, die zur Ent-
lastung der B49 bereits beigetragen hat.
Wirde die B49 durch den Neubau
attraktiver, kdnnte der gegenteilige Effekt
auftreten, und Verkehr von der A5 auf
die B49 ausweichen — eine absurde
Entwicklung. Stattdessen sollte der Effekt
der Umgehung via A5 durch Verkehrs-
beruhigung auf den Ortsdurchfahrten
verstarkt werden, so dass die ca. 3000

- Pendler*innen aus dem Raum Grinberg

nicht mehr die B49 nutzen, sondern die

- A5 [oder noch besser: die Bahn).
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Die Ruhe ware dahin ...

Kein Spazierweg ist fur Reiskirchen so wichtig wie der rund um den Nonnenképfel. Die geplante Trasse der B49 wirde diesen durch unmittelbare Néhe mit Larm
und Gestank beeintréchtigen. Der freie Blick in die landschaft ware verstellt.

' Spazierweg am
StraBenrand

Vielgenutzt ist er — der
Spazierweg am rund um den
Nonnenkdpfel. Doch damit
wirde es vorbei sein. Die neue
B49 tGhrt in nur wenigen Metern =

Entfernung den gesamten Hang = , ISR e
' B cntlang. Die dort oufges’rell’ren . P R
Bonke kdnnten nur bei zukinftigen Verkehrszdhlungen nitzlich sein. Mit EmPflndIlc"‘ . .
mehr rechnen offenbar ouch dle B49- Erbouer nlch’r In |hren Plonen ist der SChUIG und Ma rI'Inshelm

Weg als ,Baustrabe”
eingetragen.

— 4 Zwei empfindliche Einrichtungen, Kirschberg-

' ~ schule und das Martinsheim, verléren ihr natur-
nahes Umfeld. Die Pferdehaltung auf dem
Sonnenhof ware in der Existenz sogar komplett
bedroht. Fir alle Reiskirchener*innen, insbeson-
dere aber die Anwohner*innen am Stdhang
des Kirschberges, geht der bislang attraktivste
Ortsrand verloren. Hattenrod und Burkhards-
felden hatten erstmals eine groe Strabe direkt

in Sicht.

Verkehrsberuhigung
Ortsnahe Versorgung
Radwege & FahrradstraBen
Bahnhaltepunkt Lindenstruth




Jossollerauve in Not!

Die neue B49 wirde sich auf fast der gesamten Llange dicht am FFH- und Naturschutzgebiet in der Jossolleraue entlang schléngeln. Entsprechend hetftig sind die
Folgen f0r Natur und Umwelt. Zwei geschitzte Arten sind bereits gezielt vertrieben worden, um dem Bau nicht im Wege zu stehen.

Walder und Auen betroffen

In den Planunterlagen ist eine Karte des Einwirkungsbereiches enthalten. ! '
Die dunkle Linie beidseits [ L "))rf;’;‘,:(‘é"‘“"f i /I ,.Jﬂ;'f o S
der roten Trasse erfasst ?‘T/’“’” Eo@ ST 7% ey AT ik
die Wieseckaue, den AL ATl T e R
kompletten Nonn, Teile
des Burgwaldes und die
wesentlichen Teile der
Aue. Nur durch zusatz-
liche Kurven lieb sich
verhindern, die geschitz-
ten Gebiete direkt zu ver-
nichten.

\c"\ 3
peiskiechens

Das Foto rechts zeigt das kunstlich
angelegte Reservat fir die Zauneidechse.

| Links ein Damm im Bett der Jossoller,
gebaut vom dort lebenden Biber.

Basteln in der Natur &2 |

laut Naturschutzgesetz missen bei Eingriffen in die landschaft sogenannte Ausgleichsmalnahmen
durchgefuhrt werden. Das sind kinstliche Ersatzbiotope oder -einrichtungen, die den verscheuchten
Tieren und Pflanzen eine neue Heimat bieten sollen. So wird eine Grinbricke Gber die B49 gebaut.
Damit verbunden ist die Hoffnung, dass Tiere hier gefahrlos auf die andere Seite wechseln kénnen.
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Meist hilft das wenig. Das gilt erst recht fir Ersatzbiotope, die irgendwo auf landwirtschaftlichen
Flachen angelegt und passend fir geschitzte Arten, die der Strabe geopfert werden, ,mébliert”
werden. Seltene Tiere und Pflanzen sind jedoch an ihre lebensbedingungen eng angepasst. Dazu
gehdren eine passende Umgebung und Wanderwege. Ausgleichsmabnahmen sind daher eher furs
Papier. In der Wirklichkeit funktionieren sie nur selten.




Die Verlierer: Mensch und Natur

Der Neubau der B49 wirde viele Verlierer kennen: So ist fast das gesamte FFH- und Naturschutzgebiet in der Jossolleraue betroffen, dazu der Nonn mit seinen
vielgenutzten Spazierwegen. Bauernhdfe verlieren viele Eigentums- und Pachtflachen, einer ist sogar in der Existenz gefahrdet. Bedréngt werden zudem
Anwohner*innen und zwei soziale Einrichtungen: Die Kirschbergschule und das Martinsheim.

Acker, Wiesen,
Hofe verschwinden

Grober Verlierer des Strabenbaus ware
auch die landwirtschaft. Knapp zehn
Hofe verlieren Fléchen, Acker und
Wiesen. Der Sonnenhof bei Lindenstruth
wird sogar in der Existenz ganz gefahr-
det. Solche Verluste kdnnen nur durch
vermehrte Nahrungsmittelimporte kom-
pensiert werden. StraBenbau und immer
neue Gewerbegebiete in Deutschland
schiren daher den Hunger weltweit.
Acker und Wiesen dirfen nicht weiter
gedankenlos versiegelt werden. Wie
brauchen die Héfe und ihre Flachen!

Natur und Erholung

Reiskirchen ist auf vielen Seiten bereits durch StraBen, Gewerbegebiete und die ehema-
lige Mulldeponie beein’rrc'jch’rig’r Der B49-Neubau WUrde auch die Stdseite mit Beton
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und Martinsheim SN | e
Zwei empfindliche Einrichtungen werden T
nahe an der neuen Strale liegen: Die
Kirschbergschule am Nonn und das
Martinheim, Unterbringung fir viele
Menschen mit psychischen Beeintréich-
tigungen. Beide brauchten eigentlich

viel Ruhe — an ihrem Standort und in
der nahen Umgebung.

https://b49.siehe websne




