.neue Buhn Haltestellen / W|r fordern ... moglichst sofort:

» Einrichtung von FahrradstraBen auf dem inneren Anlagenring plus Ver-

{,

/ ge|sberg und Main-Weser- Bahn dozu bindungen quer durch die Innenstadt (wie beschlossen), dazu in alle

Y / ay ie lLumdatal-, Horlofftalbahn und Personen_ o Ortsteile unter anderem entlang folgender Verlaufe: Goethestrabe—
F h d I- B o L5 Altenfeldsweg/Heegstrauchweg, Rodheimer Strabe—SchitzenstraBe,

- ra I'I'CI 5 I'CI en J SR Europaviertel  jeusessi®™ c ‘ -
: TPV oot o= Grinberger StraBe—FrobelstraBe, Asterweg—Egerlander StraBe,
B OUf blsherlgen AUTOSTrOBen g o a TR M e e S VEEY S BahnhofstraBe—Alter Wetzlarer Weg—Thaerstrabe und Marburger
= 8. : - Strabe—Wiesecker Weg—Wingert—Karl-Brennerstrabe.

Z em |nneren n Ogenrlng _ : 9 9

4 P FahrradstraBen-Ringachse in etwa auf der Linie Méserstrabe—Alte

%ﬂ SchulstraBe—Philosophenstrale —Trieb—Lincolnstrabe—Fasanenweg—
& = RathenaustraBe —Klingelbachweg—Erdkauterweg—Wilhelmstrabe —
o . Oh|ebergsweg—Schlonge.rjzohl. ) _
| ¢ A e - » Aut allen FahrradstraBen dirfen héchstens noch Busse und (auBer in-
£ h nerer Anlagenring) Anwohner*innenautos mit 20 km/h fahren bzw. auf
5 g i § . : ausgewiesenen Flachen parken. Radler*innen haben stets Vorrang und
. o o 22 "5, durfen nicht Uberholt werden. Fahrradstraben haben Vorfahrt
Yy % : : : . gegenUber Autostraben oder brauchen Uberquerungshﬂfen
L=l el : » Verbesserungen bei Fubganger*innenampeln: Max. eine Ampelphase
i [V ) 'Au’rofrele Looke ) pro Uberquerung, Erhéhung der Sicherheit (je nach lage zusatzliche
\ ot 2. M hnensiadt- - B oAl ot . s Gelbphase, Rundum-Grin bei hochfrequentierten Kreuzungen usw.).
&N A Keine-Autos mehs e ) 4 : >Sys’remo’r|sche Beseitung von Barrieren auf FuBverbindungen.
S B o*, - M “Bros o™ "f" @ . » Nulltarif am Wochenende und Feiertagen. Verzicht auf Strafanzeigen
& for Schwarzfahren seitens der SWG/MitBus GmbH.
: N U I "-a rlf - »Gekennzeichnete Mitfahr-Wartebereiche/-banke am Stadtrand.
iy - »Beschlusse und Beginn der Vorbereitungs- bzw. Planungsverfahren for
. 8 = Ohne Fohrscheln mit  die erste Regiolram- und Seilbahnlinien.
o, o P e e S Bus und Bohnl*--.ﬁ )
i & P TR . 1-2 Jahre spdter sollte gelingen:
i : 3 . A, : — »Taglich Nulltarif in Bussen und Bahnen fur Fahrgdste mit geringen Ein-
* N S § ' A kinften und als Abwrackpramie fur private Autos.
E s . ! S » Ausbau der Vogelsbergbahn mit weiteren Haltepunkten im Stadtge-
. et ot RN biet, am Baugebiet ,Alter Flughafen’, in Rédgen, Buseck-Industriege-
- ..ﬂ T T, P S ..«44; R ' " biet/leppermihle und Lindenstruth, dabei Bau passender Begegnungs-
e !m§ ' : gleise und -strecken, um dichtere Takizeiten zu erreichen (mehr Zugbe-
; oic = = s I
| w =5 o W, el Y gegnungen/Uberholungen siehe wiesecktal.siehe.website).
an Aulweg und LlcierSfroBe e | !:'-'g g : = »Schaffung einer FuBgdnger*innenverbindung zwischen Lahn und Wie-
'E_ ik ) sa : L. ¢ seckparkals fahrzeugfreie Flaniermeile auf den neben der Wieseck
o v B 30 Vv 40 liegenden bisherigen StraBen (in der Karte am blauen Schleierstrich er-
- T N | l;'ﬂ. BT A G kennbar). Umweltgerechter Ausbau mit durchléssigem Pflaster, viel
& ﬁ ! . Ik ' Grin und Renaturierung der Wieseck mit breiten Uferstreifen.
& ! = =l i e | o » Verldngerung der Fubgdnger*innenzone iber die zwei westlichen
: = — — N Spuren der Frankfurter Strabe bis zum Bahnhof.
Legende | 1000m | » Beschlisse und Verfahren for die weiteren Tramlinen und die Seilbahn.
. 3\ ~ o | @ @ ® -lorrir oo [: Auf Extrawegen oder bisherigen AutostraBen » \ollendung des dichten FahrradstraBennetzes im Stadtgebiet ein-
s : i e ';:;a" Uni- L|n|e N ; = (Innenstadt: innere zwei Spuren des Anlagenrings plus kreuzende Routen) schlieBlich des Umbaus aller Querungen von AutostraBen.
i V'”’.ﬁ. & :@ o '.J.mm‘. . als Seilbahn %, +#* Feine neue! o Igreudzunbgslp:nkte Uberquerung Fol;rrad Uber AutostraBe
i .'_3 e o '3. s e Hicad telltist der = | I L3 esondere bauliche Querungen notwenigen °
g.~ " .o. 5 £ pue®s = KolrenrczloarrrgwaftsI-‘icnl'rlejs'reler " V?Lig?ﬁd%%g FuBwege: Zuséizliche Flaniermeilen entlang der Wieseck und Ver- In 5-8 Jahren Ist dann a"es umgeseTZt:
Fo ot % g, o’ ]lﬁgrﬁZ“;t‘;Lr'gce,:‘ % \idmung statt never, o """ langerung Seltersweg { JRundum-Grin-Ampel fir FuB gegeniber Auto | » Autofreie Innenstadt (motorisierter Individualverkehr nur noch bis Anla-
£t '." . 5 rorbeiitwerden . Fefﬁfgs’;f;ﬂe”aﬁj&u, . s- Regionalziige: 4 alte und 12 neue Haltestellen plus 3 genring) und autofreie Zonen um Kindergarten, Grundschulen usw.
Ny e ‘e |QTra ms “zu r in nensfudl' (g frie s el et felid s efio Lialc) » Reaktivierung der Lumdatalbahn (GieBen bis mind. londorf), zusétz-
N d \ 9 b Lo LT 2 [y, weln 4z el i Lenmiotel; G Mersl (Ereie liche Haltestellen auf Main-Weser-/Vogelsbergbahn im Stadtgebiet
%E: ; ..o T Und eine Um Llnle O|S SGl'bOhn A N Weitere Linie nach Wieseck. Pfeile: Genaue Trasse noch nicht festgelegt. > Bau der Uni-Linie (Seilbah Bah ?} e 9 Kroi Ig )
2 %: o ' 8 rm=7 e Keine Autos/Busse, Fahrrad-Doppelspur auf innerem au der Uni-Linie ( eliba ) vom bannnoT bIS ZUr Rreisverwa fung.
5 ‘ X )Y I 1 Anlagenring als umrundende FahrradstraBe » Baubeginn der Regiolram-Startlinie auf der ohnehin zu sanierenden
le se c - a n l - ¥ . e I e 8 Bes. Einrichtungen: Schulen, Kindergérten, Uni, Verwaltung usw. |- Grinberger StraBe, weiter Uber Marktplatz zur Frankfurter StraBe.
. Z e - Umni=Linie: Korridor for Seilbahn Bahnhof-Klinik-2xCampus-Landkreis D » Dann weiterer Ausbau: Die Nord-Sid-Linie l&uft abwechselnd aus

Marburg und dem Lumdatal kommend vom neuen Haltepunkt GieBen-
Nord (Rodtberg/Nordstadt) tber den Marktplatz zur Frankfurter StraBe
und dann wieder auf den Bahngleisen bis nach Butzbach. Die Ost-
West-Tram kommt von der Vogelsbergbahn, fihrt Gber die B49/Grin-
berger Strabe durch die Innenstadt, weiter iber Rodheimer Strabe und
durch Heuchelheim zur Trasse der ehemaligen ,Kanonenbaohn” nach

arradstraBen! Stre Benbahn!
W I r m a c h e n G I e B e n a u to f re I ® Llohnau und Wetzlar. Stichgleise Richtung Wieseck, Klinik/Uni, West-
stadt. Die bestehenden Bahnlinien erhalten im Stadtgebiet weitere

Aktionen, Veranstaltungen S ? Pléne, Infos, Termine ... Haltepunkte. Die Bahnlinie ins Europaviertel wird fortan auch for Perso-
Erarbeitung konkreter Pléne a c s u m I ® giessen-autofrei.siehe.website nenverkehr genutzt. Regional- und Fernzige bleiben wie bisher.

» Nulltarif for alle. Abschatfung aller Fahrkarteninfrastruktur.



