Ohne Auto? Kann das gehen?

Ja —und zwar sogar so, dass alle (und hier wirklich: alle!) Menschen besser unter-
wegs sein kénnen. Denn Autos sind keine schlauen Vehikel — wir nehmen die
Folgen nur nicht mehr wahr, weil sie so alltéglich sind. Wegen ihnen kénnen wir
nicht entspannt vor unseren Hausem sitzen oder angstfrei radeln. Kinder kénnen
nicht einfach im Freien spielen. Oft ist mehr als ein Funftel der Flachen in Stadten
und Dérfern asphaltiert und verloren fir ein angenehmes leben. Das Fahren mit
Autos verschlingt wertvolle Energie, verschmutzt die Luft und verlarmt die Orte. Die
Produktion tut das gleiche. Unfalltote, -verletzte und der Ausschluss von Menschen,
die sich kein Auto leisten kénnen, aus dem gesellschaftlichen leben sind weitere
Folgen. Doch das Auto ist nur Gewohnheit, fir eine gute Mobilitét ist es nicht nétig.
Eher stort es.

Radwege & FahrradstraBen

\l;::secﬁa e zur Regiotram GieBen—Miicke
Verkehrss\’;vende Nulltarif & Barrierefreiheit

B\Wo der moftorisierte Indivi-
dualverkehr verdrangt wird,
atmen Mensch und Natur
Guf.dAu’rofreiﬁ Zonen, b((je-
sonders wichtig um Kinder-
garten, Schule%, Kliniken, in ethql VO” AUtOS
Wohngebieten und Ortszen-
tren, steigern die lebensqualitat.

W50 Prozent des Verkehrs per Eahrrad — auch und gerade im Alltag, also zur
Arbeit, Ausbildung, Einkaufen? Das ist méglich, wie Orte zeigen, die dem
Radverkehr schon léngere Zeit Vorrang einrédumen und bis zu 50 Prozent Fahr-
radanteil erreichen (z.B. Houten und Groningen in den Niederlanden, Olden-
burg, Minster und Greifswald hierzulande, Kopenhagen und andere Orte

in Danemark). FahrradstraBen sind das Rickgrat eines dichten und gut
zu befahrenden Radwegenetzes. Um nicht noch mehr Fléche zu ver-
siegeln und Platz zu vergeuden, ist die Umwidmung vorhandener
StraBen dem Neubau von Fahrradwegen vorzuziehen. Die Zahl
der Autos soll ja reduziert werden und der Platz wére dann da.
Wo FahrradstraPen so geschaffen wurden, fanden es hinter immer alle gut!

BAhnliche Quoten lassen sich durch ein gutes Nahverkehrsnetz erzielen,
verbunden mit einem Nulltarif, denn Mobilitat muss fur alle glemhermoﬁen mog-
lich sein. Wichtig sind |eis’rungsfdhige, barrierefreie und fuBgénger*innenver-
tréigliche Verkehrsmittel, also vor allem StraBenbahnen, die am besten auf
Bahnstrecken noch in die Umgebung fahren (Regiolram), und Buszubringer zu
den Haltestellen (in Zeiten mit wenig Fahrgdsten z. B. als Burger*innenbus).
Nulltarit gibt es schon in vielen Stadten weltweit, z.B. in Dunkerque, Aubagne,
Niort und dber 20 weiteren Orten Frankreichs, in der estnischen Hauptstadt Tal-
linn (inzwischen aut fast ganz Estland ausgeweitet!), in mehreren polnischen
Stadte (bei Smog sogar in Warschau und Krakau) und seit 2020 auch in
Luxemburg und Monheim. Deutschland wirkt da wie ein verkehrspolitisches Ent-
wicklungsland. In einigen Orten f&hrt der Bus samstags ticketfrei. In Lahnau
wollten alle Parteien den Nulltarif — siedurften nicht. Wie wéire es, die Idee
auch auf der anderen Seite von GieBen zu stérken. Zeit fir mutige Schritte!

B Nicht vergessen werden dirfen die Wege zu FuB: Genug Platz, verbunden
mnongenehmen Aufenfhol‘rs und Spielplétzen, barriere- und |Grmfre,

BWHinzu muss eine kommen, also der Trend weg
von Supermdrkten auf der grinen Wiese, entfernten Arbeitsplatzen, Rat-
hausern, Kulturangeboten und Freizei’rgebie‘ren, das Ende von Outlet
Centern und anderen Neubauten an Autobahnen — hin zur Wieder-
belebung aller Ortsteile mit Laden, Kulturangeboten, Treffpunkten und,
wo all das nicht méglich ist, mobilen Angeboten. Neue Gewerbege-
biete oder Supermarkte auBerhalb der Orte sind hingegen tadlich.

Alles zusammen schafft deutlich autoreduzierte Orte — und das ist
das Ziel. Der freiwerdende Platz kann dann fir Gehen, Sitzen

und Aufenthalt, Spielen und Kultur genutzt werden.

larmireies Wohnen, Erholen und Arbeiten werden méglich.

Wiesecktal: Optimal fiir die Verkehrswende v I( h d

Mit diesem Faltblatt prasentieren wir einen Plan, der ehrgeizige, aber nétige und e r e rswe n e

machbare Ziele setzt. Buseck, Reiskirchen, Grinberg und Micke haben Glick. ° °

Zwei wichtige Alternativen zum Autoverkehr sind schon da: Eine Bahnlinie und eine

Fahrradachse. Der Ausbau der Vogelsbergbahn mit weiteren Haltestellen und Aus- I m W I e s e c kt u I

weichgleisen sowie Verbesserungen am Ost-Weg-Radweg ,R7” plus Anbindungs-

wegen in die Ortsteile beidseits der Bahn- und Radtrasse schaffen schnell und ein- f‘uge
eitef

fach eine umweltfreundliche und leistungsfahige Alternative zum Auto und zu

neuen StraBen. Die geplanten Umgehungsstraben entlang der B49 werden Gber- ¢ ‘oerof‘o
flussig, das Geld fur den Ausbau kann gespart und in den Bohn- und Rad- Radwegenetz devtich
wegausbau gesteckt werden. Aber auch ohne das werden Radwege und Schie- zZu d I Ien or.l.en

nenverkehrs-Ausbau gerade satt geférdert — also zuschlagen! Die lebensqualitét
steigt sofort. Die umseitige Karte plus textlichen Vorschlagen in diesem Faltblatt
zeigen unsere Vorschldge. Wichtig wird sein, dass die Stadt GieBen mitzieht —
und endlich Abstand nimmt vom autogerechten Ausbau, der lange die Politik
pragte. Wir haben daher auch fir Gieben einen ahnlichen Plan erstellt, als Flug-
blatt vielerorts und an alle Ratsfraktionen verteilt sowie unter giessen-auto-
frei.siehe.website ins Internet gestellt.

Wer tritt mit uns fur die Verkehrswende ein?

Die sind nétig fur einen echten Wandel. Gemne erldutern wir die Vorschlage ge- 1
naver. Gleichzeitig schreiben wir sie standig fort, wenn weitere Vorschlége kom- N U Ilta rlf in
men. Wie |onge noch sind Wiesecktal und ganz Deutschland aufs Auto ausgerich- Busse nu nd
tet? Wollen wir uns an Flutkatastrophen, brennende Wélder, Trockenheit, Stau und

Unfalle gewdhnen statt zu handeln? Wir finden: Nein! Wir brauchen infensive Of- Ba h nen

fentlichkeitsarbeit und Aktionen, die Vorschlége dieses Planes zu verwirklichen.

Macht mit — fuor uns selbst, Umwelt & Klima!

In Gieben, Rédgen, Buseck und Alsfeld gibt es schon Gruppen, die entlang der Vo-
gelsbergbahn fir Fahrradstraben, geschitzte und barrierefreie Fubwege und
-zonen sowie bessere Bus- und Bahnanbindungen eintreten. Seit 2021 ist der ,R7*
in Buseck eine FahrradstraBe — ein Anfang fir mehr¢ Wir unterstitzen euch bei
Gruppengrindung in Reiskirchen, Grinberg, Micke und
anderswo -— und Uberall bei Aktionen und Erarbeitung
von Vorschlagen. Gerne kommen wird auch zu Grup-
pen, die sich informieren wollen — mit unserem Prasenta-
tionsfilm, einem Vortrag zu den Vorschlégen und zur Ver-

kehrswende oder zu einem Informationsgesprach. Pol i.l.i k d er

Wir warten aut Eure Rickmeldung: Projektwerkstatt

Ludwigstr. 11, 35447 Reiskirchen, 06401903283 kurzen Wege

saasen@projektwerkstatt.de

Lastenrdder, Servicestationen und mehr....
In GiePen, fast allen Oristeilen Busecks und in Saasen gibt es lastenréder, an ei-

nigen Orfen auch weitere Spezialréder (Tandems usw.) zur Ausleihe. An der Pro- ve rs-l-a rk-l-e

iektwerkstatt in Saasen findet ihr zudem eine offen zugéngliche Fahrradselbsthilfe-

station. Genauere Infos: buseck.de/wdpr, radstation.siehe.website, dasallrad.org. VOge I sbe rg ba h n

Internetadressen oy o .
Bverkehrswende.siehe.website: Zahlen, Fakten, Vergleiche von Verkehrs- I'e bensq ua I itat v nd KI IMasc h utz

systemen, Umweltfolgen, Vorschlége fir verkehrspolitische MaPnahmen in BuseCk, Reiskirchen Und Grijnberg

Bwiesecktal.sieche.website: Verkehrswende Buseck, Reiskirchen, Grinberg
Mgiessen-autofrei.siehe.website: Verkehrswende Gieben und Umgebung Sichere Fahrrad- und FuBwege besonders fir Kinder, Alte und alle Menschen
ohne Auto in den Orten sowie zwischen allen Oristeilen, dazu eine verstarkte

W Siehe auch passende Wikipedia-Artikel
DIKontakt Buseck: verkehrswende-buseck@webde Vogelsbergbahn mit Buszubringern auch in kleine Dérfer und bis in die Abend-

[IKontakt Reiskirchen/Grinberg: saasen@projektwerkstatt.de
CKontakt Alsfeld: info@alsfeld-fremdenverkehrde

Diese Information und der Plan sind mit vielen Gruppen und Einzelpersonen diskutiert worden.
Zusammengetragen in der Projekiwerkstatt, der Saasener ,Villa Kunterbunt” fir kreative Ideen und Aktionen.
Werkstétten, Seminar-/Kinordume und Bibliotheken stehen allen Menschen offen. Saasen ist per Bahn

und Radweg R7 zu erreichen. www.projektwerkstatt.de/saasen. V.i.S.d.P.: Jérg Bergstedt.

Gefdrdert von der , Initiative Mobilitétskultur”.

stunden. Kurze Wege durch Laden, Arztpraxen usw. auch auf dem Lande —
das sind die zentralen Forderungen fir eine Verkehrswende im Wiesecktal.
Unsere Vorschlége als Plan und Text haltet Ihr in den Hénden.
Helft mit, sie Wirklichkeit werden zu lassen!

wiesecktal.siehe.website




Anschluss sieh
Anschlusskarte zu rechts oben nlfgsf:rislizlkes .

Mobilitat

Dieser Plan und viele weitere Infos digital unter:
° ° °
wiesecktal.siehe.website
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2 Linie als StraBenbahn ab Rédgen zur GieBener Innenstadt Flugplatz Verkehrswende iiberall:
Gute Verbindungen bis ins
kleinste Dorf!
Mobil ohne Auto — das geht auch auf dem
lande. Dazu braucht es aber eine verstérkte
Vogelsbergbahn und gut getaktete Zubringer-
busse zu Haltestellen, Schulen, Ortszentren
usw. Wir schlagen Bildschirme in Bussen und

B Haltestellen der StraPenbahn
Haltestellen der Bahn (halbstindlich) B Stundentakt v I I I
° ] .
s o I Id a rl sc h u n d Bahnen vor, die fir jeden Haltepunkt zeigen,
welche Anschlisse wo und in welche Richtung
erreicht werden. Ganz &hnlich fir Radwege:

</ weites Gleis (Ausweichgleis) vorhanden oder nétig
Zwischen allen Ortsteilen und gezielt zu Hal-

> Fahrrad
Fahrradstraben (Umbau bisheriger Autostraben)
Routen auf Rad-/Feldwegen  ® Planung von Bund/land o o
®#e® Notwendige Ausbesserungen des Belags I m I e s e c t a o0 ° 0

OkOIog Isch TesTellen Einkaufsmarkten, Schulen usw.
Stand: Juli 2021)

»Infegration aller bisherigen Privatangebote, z.B. der Zubrmgerbusse zu Super-

markten, in die neuen Linien und Beteiligung der Gewerbetreibenden an den

Querungshilfe tber Straben erforderlich
\_“®» lickenschluss unklar (Trasse muss noch festgelegt werden) )
RB mit Halt an allen und als RE mit Halt nur an gréBeren Bahnhsfen).
»langfristig zur besseren Anbindung an GieBen: Bau einer Regiolram-Linie ab
Kosten (do sie auch die NutznieBer sind).

Die Grundidee A
B49-Querung aut Strabenbahngleisen durch die Giebener Innenstadt.
»\erladepunkte for den Bahn-Guterverkehr, u.a. landwirtschaftlicher Produkte

Das Wiesecktal verlauft in Ost-West-Richtung und verfigt sowohl dber eine Bahn-
linie als auch einen Uberregionalen Fahrradweg, der im Tal lauft. Da die Hauptver-
/kA\eFJ:rsls’rrorEe und g'e S}LO?( begohrenz B4§T egensof\gerlﬁufené ET CTS ellnfﬁ(:h' grolﬁe Verkehrswende Il: Anbindung aller Orte beidseits des (z.B. in Micke und Industriegebiet Buseck).
niere onne groben AUTWAnd Voi aer JTrabe aut bann und RAGVETKERT zu veria- Wiesecktales an die zentralen Verkehrsachsen »Umbau des innerérilichen StraBennetzes, denn in Folge der erheblichen Ver-
»E-Buszubringerverkehr zu den Bahnhéfen/zentralen Orten: Statt Parallelverkehr kehrsreduzierung durch die vorgeschlagenen MaPnahmen kann der Straben-
zur Bahnlinie (wie bisher) fohren fortan 2 Busse Schleﬁen in beide Richtungen raum eingegrenzt werden zugunsten von Aufenthaltsfléchen.
o\erkehr drosselnde Ortseingangsbauten (Kreisel,

gern. Orte und Regionen, die solches ernsthaft versuchen, zeigen, dass erhebliche
Effekte erreichbar sind. Es gibt Orte in Danemark, in den Niederlanden und selbst
- Trohe -
Verengungen, Aufpflasterungen, Querungshilfen)

im Deutschland, in denen der Radverkehr bereits das Hauptverkehrsmittel ist. Wo ( )
gute OPNVVerblndungen und ein Nulltarif bestehen, verschiebt sich auch viel. Alten- Buseck - GroPen B ~Oppenrod - Burkhordsfelden Rei
Lindenstruth - Saasen - Bollnbach - Reinhardshain - Beltershain - Cxﬂg&lﬂm eTempo 30 und veranderte StraBenfihrungen im Ort.
Verkehrswende 1V: Sichere, kurze Wege

Stets zeigt sich, dass alle hinterher begeistert sind — also auch Menschen, die ur-
sprunglich skep’risch waren, geniePen nun die gesteigerte lebensqualitét durch we- Queckborn - Gri _ Stangenrod - Lumda - Atzenhain - Lehnheim - Gri
berg - Gébelnrod - Queckborn - Ettingshausen - Harbach - Flugplo’rz -
»[nitiativen fur Laden, Kulturangebote, Gemeinschatts-

niger Abgas- und larmbelastung. Die Reduzierung des -
Hattenrod - Reiskirchen - Lindenstruth - Winnerod - Bersrod - Beuern -
rdume, Arztpraxen usw. auch in den kleinen Orten.

Autoverkehrs auf ein Drittel ist nicht utopisch, sondern
innnerhalb weniger Jahre machbar — mit den rich- GroBen B _ Alfen-Buseck - Trohe - R¢ - Groben B
figen Mitteln und auch auf dem lande! »Fahrradwege von allen Ortsteilen zum néchsten Bahnhof, ZenTrum »Regionalpolitische Einmischung zugunsten kurzer
Schulen usw. (etliche Ausbaustrecken nétig auf vorhandenen Wegen) Wege, keine neue StraBen, Gewerbegebiete und
Umwidmung passender innerértlicher StraBen zu FahrradstraBen. Markte auBerhalb der Ortschaften. Rickbau be-
stehender Einkaufszentren ohne Anbindung an Orte.

»|nitiative Uber Gemeindebund/Stédtetag, NGOs und

Verkehrswende I: Die zentralen
Parteien zur Umschichtung der Férdermittel aus dem

Achsen fir Fahrrad&Zug ausbauen
»Radweg R7 autwerten: Innerorts durchgehend als Verkehrswende llI: Detailverbesserungen
FahrradstraBen, Vorfahrt oder Querungshilfen bei allen Kreuzungen. »Fahrradselbsthilfewerkstétten am R7. Fur jeden Ortsteil ein Leihlastenrad.
»Vier neue Haltepunkte an der Vogelsbergbahn: Alter Flughafen, Rédgen, »Freigabe von EinbahnstraBen fur Fahrréder in beide Richtungen. Autosektor (Infrastruktur, StraBen, Parkh&user und
Buseck-Industriegebiet/Martin-Luther-Schule/leppermihle und Lindenstruth. »Sichere Fohrradabstellanlagen an den Umsteigepunkten zum Nahverkehr. -plétze, Dienstwagen- und Pendlerpauschale) fir - gy vz
ich R¢ [ »Barrierefreie, direkte und tberdachte Ubergénge von Bus zur Bahn mit Informa- Nulltarif, Verkehrsberuhigung und Radwegebau.
tionstafeln zu Anschlusszeiten in den Fahrzeugen. Barrierefreie Fubwege. » Autofreie Zonen um Kindergérten und Schulen.

»Bau weiterer Ausweichstellen mit zweitem Gleis westlich Rédgen und in Saasen
(Bahnd&@mme vorhanden!), um einen 30min-Takt zu erreichen (abwechselnd als
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